
  

เหตุผลความจําเปนของโครงการ 

 

 

 

 ทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) 
เป็นเส้นทางสายหลักทีใ่ช้เขา้และออกจากตัวเมืองลพบุรี 
ปัจจุบันมีปริมาณผูใ้ช้เสน้ทางเป็นจํานวนมาก เกิดปัญหา
การจราจรติดขัดในเขตตัวเมืองลพบุรี อีกทัง้มีรถบรรทุกขนาดใหญ่
ใช้เสน้ทางผา่นตัวเมือง อาจสง่ผลกระทบตอ่โบราณสถาน
ทีมี่โครงสร้างไมมั่น่คง จึงจําเป็นตอ้งกอ่สร้างทางเลีย่งเมืองลพบุรี
ดา้นเหนือ เพ่ือแยกรถทีไ่มต่อ้งการเขา้ตัวเมืองให้สามารถ
เลี่ยงมาใช้เส้นทางนี้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

เหตุผลความจําเปนของโครงการ 
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 1)  เพ่ือศึกษาคัดเลือกแนวเสน้ทางและรูปแบบการกอ่สร้างทีเ่หมาะสมในการกอ่สร้างทางเลีย่งเมืองลพบุรี ดา้นเหนือ 
 2)  เพ่ือศึกษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิง่แวดลอ้ม
 3)  เพ่ือศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพสิง่แวดลอ้มในปัจจุบัน และดําเนินการประเมินผลกระทบทางสังคมและสิง่แวดลอ้ม
      ทีเ่กิดข้ึนเน่ืองจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทัง้เสนอมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดลอ้ม มาตรการป้องกันและแกไ้ข
      ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม มาตรการสง่เสริมคุณภาพสิง่แวดลอ้ม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิง่แวดลอ้ม รวมทัง้
      แผนการจัดการดา้นสิง่แวดลอ้มทีเ่หมาะสมและมีประสิทธิภาพ
 4)  เพ่ือสง่เสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเขา้มามีสว่นร่วมในการแสดงความคิดเห็น ขอ้เสนอแนะทีเ่ป็น
      ประโยชนต์อ่การพัฒนาโครงการ รวมทัง้สร้างความสัมพันธอั์นดีกับชุมชน เจ้าหนา้ทีภ่าครัฐ องคก์รเอกชน และ
      ทุกฝ่ายทีเ่กีย่วขอ้งอยา่งตอ่เน่ือง

  

วัตถุประสงคโครงการ 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรม
และผลกระทบส่ิงแวดลอม

โครงการกอสรางทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือโครงการกอสรางทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ
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ระยะทางคอนขางส้ันเพ่ือความสะดวก รวดเร็ว และประหยัดคาใชจายในการเดินทาง

สามารถเช่ือมตอกับโครงขายทางหลวงสายสําคัญตลอดจนสามารถเช่ือมโยงกับระบบการขนสง

อ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ

รองรับการเดินทางทางดานเหนือของตัวเมืองลพบุรี เพ่ือแยกรถท่ีไมตองการผานตัวเมืองมาใชเสนทาง

โครงการไดอยางมีประสิทธิภาพ ประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง

หลีกเล่ียงผลกระทบพ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอม เชน พ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติ พ้ืนท่ีปาอนุรักษ 

พ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ําท่ี 1 และ 2 แหลงโบราณสถาน โบราณคดี สถานท่ีราชการ ชุมชน เปนตน

เปนเสนทางท่ีมีขอจํากัดดานวิศวกรรมนอยท่ีสุด โดยอยางนอยตองสามารถออกแบบไดตามมาตรฐาน

ทางหลวงและมีความเปนไปไดในการกอสราง 
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ผลการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสม

หลักเกณฑ
ในการพิจารณา น้ําหนักคะแนน

แนวเสนทางเลือก

1W (A+B) 2W (A+C) 3W (A+D)

สวนท่ี 1 แนวเสนทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภอเมืองลพบุรี) สวนท่ี 1 แนวเสนทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภอเมืองลพบุรี) 

1. ดานเศรษฐกิจการลงทุน

2. ดานวิศวกรรมและการจราจร

3. ดานผลกระทบส่ิงแวดลอม

คะแนนรวม

       30

       35

       35

      100

       14.00

       22.20

       24.00

      60.20

       20.00

       24.74

       24.00

      68.74

       26.00

       26.32

       25.00

      77.32

หลักเกณฑ
ในการพิจารณา น้ําหนักคะแนน

แนวเสนทางเลือก

1N (E+F) 2N (E+G) 3N (E+H) 

สวนท่ี 2 แนวเสนทางโครงการเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภออินทรบุรี – อําเภอโคกสําโรง) สวนท่ี 2 แนวเสนทางโครงการเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภออินทรบุรี – อําเภอโคกสําโรง) 

1. ดานเศรษฐกิจการลงทุน

2. ดานวิศวกรรมและการจราจร

3. ดานผลกระทบส่ิงแวดลอม

คะแนนรวม

       30

       35

       35

      100

       16.00

       17.82

       14.00

    47.82

       20.00

       25.88

       21.00

      66.88

       16.00

      24.50

       22.00

      62.50

สวนท่ี 2 แนวเสนทางทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภออินทรบุรี-อําเภอโคกสําโรง)สวนท่ี 2 แนวเสนทางทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภออินทรบุรี-อําเภอโคกสําโรง)

แนวเสนทางเลือก เสนทางยอย

1N

2N

3N

50.344

48.643

48.849

ทางหลวงหมายเลข 205 
กม.ท่ี 23+880 

(ต.คลองเกตุ อ.โคกสําโรง จ.ลพบุรี )

+

+

+

ระยะทางรวม 
(กม.) จุดเร่ิมตน

หลวงหมายเลข 32
กม.ท่ี 100+100 

( ทางทิศเหนือ ของ 
FN Factory Outlet 
ประมาณ 200 เมตร 

ต.น้ําตาล อ.อินทรบุรี จ.สิงหบุรี) 

จุดส้ินสุดแนวเสนทางเลือก เสนทางยอย ระยะทางรวม 
(กม.) จุดเร่ิมตน จุดส้ินสุด

สวนท่ี 1 แนวเสนทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภอเมืองลพบุรี)

แนวเสนทางเลือก เสนทางยอย

1W

2W

3W

12.343

13.951

19.307

หลวงหมายเลข 3019 กม.ท่ี 1+280
(ทต.เขาพระงาม อ.เมือง จ.ลพบุรี)

ทางหลวงหมายเลข 1 กม.ท่ี 168+000
(ทต.เขาพระงาม อ.เมือง จ.ลพบุรี)

ทางหลวงหมายเลข 1 กม.ท่ี 173+100
(ต.หวยโปง อ.โคกสําโรง จ.ลพบุรี)

BA +

CA +

DA +

ระยะทางรวม 
(กม.) จุดเร่ิมตน

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 311 
กม.ท่ี 11+613

กับทางหลวงหมายเลข 366 
 (แยกสนามไชย ต.โพตลาดแกว

อ.ทาวุง จังหวัดลพบุรี

จุดส้ินสุด

+ H

+ G

+ F+E

E

E

แนวเสนทางเลือกของโครงการ

สวนท่ี 1 แนวเสนทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภอเมืองลพบุรี) 3W (               )
         จุดเริ่มต้น อยูบ่ริเวณจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 311 (กม.ที่ 11+613) กับทางหลวงหมายเลข 366 (แยกสนามไชย ต.โพตลาดแกว้ อ.ทา่วุ้ง ) 
แนวเส้นทางมุง่หนา้ไปทางทิศเหนือและเบี่ยงแนวไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ พาดผา่น ทต.โพตลาดแกว้ ต.บางขันหมาก ต.บางลี่ ต.โคกกะเทียม ต.หนองเต่า 
ต.พุคา และสิ้นสุด  บนทางหลวงหมายเลข 1 (กม.ที่ 173+100) บริเวณ ต.ห้วยโป่ง อ.โคกสําโรง รวมระยะทาง 19.307 กิโลเมตร 

3W (               )
         จุดเริ่มต้น อยูบ่ริเวณจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 311 (กม.ที่ 11+613) กับทางหลวงหมายเลข 366 (แยกสนามไชย ต.โพตลาดแกว้ อ.ทา่วุ้ง ) 

D3W (               )
         จุดเริ่มต้น อยูบ่ริเวณจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 311 (กม.ที่ 11+613) กับทางหลวงหมายเลข 366 (แยกสนามไชย ต.โพตลาดแกว้ อ.ทา่วุ้ง ) 

A +

สวนท่ี 2 แนวเสนทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ (อําเภออินทรบุรี-อําเภอโคกสําโรง) 2N  (               )
         จุดเริ่มต้น อยู่บนทางหลวงหมายเลข 32 (กม.ที่ 100+100) บริเวณ ต.นาตาล แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ พาดผ่าน ต.งิ้วราย 
ต.ทองเอน ต.โพธิ์ชัย อ.อินทร์บุรี จ.สิงห์บุรี และพาดผ่าน ต.มหาสอน  ต.บางพ่ึง ต.สนามแจง ต.โพนทอง ต.บ้านกล้วย ต.หนองทรายขาว อําเภอบ้านหมี่ และ 
ต.หลุมขา้ว ต.ห้วยโป่ง ต.วังขอนขวา้ง และสิน้สุด บนทางหลวงหมายเลข 205 (กม.ที ่23+880) บริเวณ ต.คลองเกตุ อ.โคกสําโรง จ.ลพบุรี รวมระยะทาง 48.643 กิโลเมตร 

+2N  (               )
         จุดเริ่มต้น อยู่บนทางหลวงหมายเลข 32 (กม.ที่ 100+100) บริเวณ ต.นาตาล แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ พาดผ่าน ต.งิ้วราย 

G2N  (               )
         จุดเริ่มต้น อยู่บนทางหลวงหมายเลข 32 (กม.ที่ 100+100) บริเวณ ต.นาตาล แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ พาดผ่าน ต.งิ้วราย 

E

     ดานเศรษฐกิจ-การลงทุน (30 คะแนน)   ไดแก 
   คากอสราง คาเวนคืนอสังหาริมทรัพย (คาเวนคืนท่ีดิน และคาทดแทน
   ส่ิงปลูกสราง)

         ดานวิศวกรรมและการจราจร (35 คะแนน)
ไดแก ความยาวของแนวเสนทาง การเปล่ียนแปลงแนวทางราบของ
แนวเสนทาง ความลาดชันของแนวเสนทาง ประสิทธิภาพโครงขาย และ
ความยากงายในการกอสราง  

     ดานส่ิงแวดลอม (35 คะแนน) ไดแก คุณภาพอากาศ 
เสียงและความส่ันสะเทือน การคมนาคมขนสงและผูใชทาง การโยกยาย
และเวนคืน ประวัติศาสตรและโบราณสถาน

 กรมทางหลวง  โดยสํานักแผนงาน จึงไดว้า่จ้าง
คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ และบริษัท 
อินทิเกรเทด เอนจิเนียริง่ คอนซัลแทนท ์จํากัด ดําเนินการศึกษา
ความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบ
สิง่แวดลอ้ม  โดยการกอ่สร้างทางลพบุรี ดา้นเหนือ เพ่ือช่วย
การบรรเทาปัญหาการจราจรในตัวเมืองลพบุรี และรองรับ
การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมในอนาคต อีกทั้งเพ่ือให้
การดําเนินงานเกิดประโยชนม์ากทีสุ่ด และสง่ผลกระทบตอ่
สิง่แวดลอ้มและชุมชนนอ้ยทีสุ่ด จึงจําเป็นตอ้งศึกษาผลกระทบ
สิง่แวดลอ้ม และจัดให้มีการดําเนินงานการมีสว่นร่วมของ
ประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษา

         จุดเริ่มต้น อยูบ่ริเวณจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 311 (กม.ที่ 11+613) กับทางหลวงหมายเลข 366 (แยกสนามไชย ต.โพตลาดแกว้ อ.ทา่วุ้ง ) 



 

ข้ันตอนดําเนินงานโครงการ 

การศึกษาดานส่ิงแวดลอม 

ดา้นวิศวกรรม  
- สํารวจภูมิประเทศและจัดทําแผนที ่
- รวบรวมและสํารวจดา้นปฐพีวิทยา 
- มาตรฐานและขอ้กําหนดในการออกแบบ

ดา้นการจราจรและขนสง่ 
- สํารวจปริมาณการจราจร 
- คาดการณป์ริมาณและสภาพการจราจรในปีอนาคต 

ดา้นเศรษฐกิจ-การลงทุน
- ศึกษาปัจจัยทางดา้นเศรษฐกิจและสังคมเพ่ือเป็นเกณฑ์
  ในการคัดเลือกแนวเสน้ทางทีเ่หมาะสม
- คาดการณก์ารปริมาณความตอ้งการเดินและขนสง่ในพ้ืนที ่ 

การศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบ้ืองตน้ (IEE) 
- ปัจจัยสิง่แวดลอ้มสําหรับเป็นเกณฑใ์นการคัดเลือก
   แนวเสน้ทางทีเ่หมาะสม
- ประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้มทีสํ่าคัญ
- ปัจจัยสิง่แวดลอ้มสําหรับวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (EIA) 
 

การทบทวนการศึกษา

แนวเสน้ทางทีเ่หมาะสมทีสุ่ด

พิจารณาและปรับปรุงมาตรการฯ

การศึกษาดานส่ิงแวดลอม 

รายงานความเหมาะสมของโครงการ

หลักเกณฑ ์/ การคัดเลือกแนวเสน้ทาง

แนวเสน้ทางทีเ่หมาะสมทีสุ่ด

หลักเกณฑ ์/ การคัดเลือกแนวเสน้ทาง
(ปัจจัยดา้นวิศวกรรม ดา้นเศรษฐกิจ-การลงทุน ดา้นสิง่แวดลอ้ม) 

 รวบรวมและทบทวนการศึกษาทีเ่กีย่วขอ้ง
 แผนพัฒนา/โครงการและขอ้มูลอ่ืนๆจากหนว่ยงาน
 ทีเ่กีย่วขอ้ง
 โครงขา่ยคมนาคมขนสง่
 สาธารณูปโภคพ้ืนฐาน /ผังเมืองรวม
 ขอ้จํากัดการใช้พ้ืนที/่ขอ้จํากัดดา้นสิง่แวดลอ้ม

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนาคร้ังท่ี 1) 

การประชุมเพ่ือเสนอแนวเสนทางเลือก
(การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 1) 

การประชุมเพ่ือหารือมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม

(การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 2) 

การประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ
(สัมมนาคร้ังท่ี 3) 

การประชุมเพ่ือสรุปผลการคัดเลือก
แนวเสนทางท่ีเหมาะสม (สัมมนาคร้ังท่ี 2) 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 

การดําเนินงาน
ดานการสวนรวมของประชาชน

การศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (EIA) 
- มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม
- มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม
- แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม   

การออกแบบเบ้ืองตน้
(ออกแบบแนวเสน้ทาง โครงสร้างชัน้ทาง โครงสร้าง
สะพาน ทางแยก ทางขนาน ระบบระบายนา ระบบ

อํานวยความปลอดภัย ฯลฯ )

การวิเคราะห์โครงการดา้นเศรษฐกิจ
(ประเมินคา่ใช้จ่าย ประเมินผลประโยชน)์

กา
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 กรมทางหลวงตระหนักถึงความสําคัญของการมีสว่นร่วมของประชาชน ในการรับรู้ขอ้มูลขา่วสารโครงการ และร่วมแสดงความคิดเห็น
ตัง้แตเ่ริม่ตน้การศึกษาอยา่งตอ่เน่ืองในหลายรูปแบบ จากการดําเนินงานการมีสว่นร่วมของประชาชนทีผ่า่นมา สรุปไดดั้งนี ้

การใหขอมูลหรือปรึกษาหารือเพ่ือแนะนําโครงการให้หนว่ยงานและผูมี้สว่นเกีย่วขอ้งไดรั้บทราบขอ้มูลโครงการในเบ้ืองตน้ 
และรับฟังความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะตอ่โครงการ 

การประชุมรวมกับหนวยงานระดับจังหวัด เพ่ือนําเสนอขอ้มูลโครงการ เหตุผลความจําเป็นโครงการ วัตถุประสงค ์
ขอบเขตการศึกษา ฯลฯ ให้หนว่ยงานและผูมี้สว่นเกีย่วขอ้งไดรั้บทราบ พร้อมรับฟังขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะตอ่โครงการ เม่ือวันที ่30 ตุลาคม 2562 

การประชุมเพ่ือเสนอแนวเสนทางเลือก (การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 1) เพ่ือนําเสนอความเป็นมา
โครงการ วัตถุประสงค ์พ้ืนทีศึ่กษา แนวเสน้ทางเลือก พร้อมรับฟังความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะ เม่ือวันที ่12-14 พฤศจิกายน 2562

กิจกรรมการมีสวนรวมในลําดับตอไป  คือ การประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(การประชุมกลุ่มยอ่ยครัง้ที่ 2)  ประมาณเดือน พฤษภาคม-มิถุนายน 2563  

จังหวัดลพบุรีจังหวัดสิงหบุรี

ผูวาราชการจังหวัดลพบุรี ผูวาราชการจังหวัดสิงหบุรี โครงการสงน้ําและบํารุงรักษาโคกกะเทียม

โครงการกอสรางทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือโครงการกอสรางทางเล่ียงเมืองลพบุรี ดานเหนือ

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรม
และผลกระทบส่ิงแวดลอม

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรมงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ  วิศวกรรม

นชาชะรปงอขมวรนวสนวสีมรากนาดะลแมอลดวแงิ่สนาด

ดักําจ ทนทแลัซนอค งิ่รยีนเิจนอเ ดทเรกเิทนิอ ทัษิรบ

33 กยแ 04 ารทนิอมารยอซ 21 ี่ทมห 39/06
03201 ฯพทเงรก มกงึบตขเ มกงอลคงวขแ

2341 9052 0 ทพัศรทโ
โทรสาร 0 2944 5436

 ทไาญพงวขแ ายธยอีรศนนถ
00401 ฯพทเงรก ีวทเชารตขเ

   9556-4532-0  ทพัศรทโ
โทรสาร  0-2354-6593              

 งวลหงาทมรก นางนผแกันําส
รากงรคโอตดิต บริษัทท่ีปรึกษา

แผนพับชุดที่
มีนาคม 2563
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 ปจจุบันอยูในข้ันตอนการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน (IEE) เพ่ือคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสม 
และเม่ือไดแนวท่ีเหมาะสมแลวจะคัดกรองปจจัยส่ิงแวดลอมท่ีคาดวาจะสงผลอยางมีนัยสําคัญ เพ่ือนําไปศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมในข้ันรายละเอียด (EIA) และเน่ืองดวยสภาพพ้ืนท่ีตามแนวเสนทางโครงการ ท้ังสวนท่ี 1 และ 2 
มีลักษณะทางกายภาพคลายคลึงกัน เชน เปนพ้ืนท่ีราบ จึงมีประเด็นผลกระทบส่ิงแวดลอมไมตางกัน ท่ีสําคัญไดแก 

คุณภาพอากาศ 

การคมนาคมขนสง  

การเวนคืนท่ีดิน   

เน่ืองจากในการดําเนินงานต้องใช้เคร่ืองจักร  จึงอาจเกิดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละออง ส่งผลกระทบกับชุมชน โดยเฉพาะชุมชนที่อยูติ่ดกับพ้ืนที่โครงการ

ในระยะกอ่สร้างจะมีกิจกรรมการกอ่สร้างตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
ส่งผลให้มีสิ่งกีดขวาง เป็นอุปสรรคต่อการสัญจรไปมา

การพัฒนาโครงการ จําเป็นตอ้งใช้พ้ืนทีเ่พ่ือเป็นแนวเขตทาง ประมาณ 60 เมตร 
อาจส่งผลกระทบต่อที่ดินของประชาชน ซ่ึงต้องมีการเวนคืนอยา่งเป็นธรรม


