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ก าหนดการ 
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การศึกษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

วันพฤหัสบดีท่ี 27 สิงหาคม พ.ศ. 2563 เวลา 13.00-16.00 น. 
ณ ห้องประชุมโสมชา ชั้น 1 โรงแรมไชยแสงพาเลส อ าเภอเมืองสิงห์บุรี จังหวัดสิงห์บุรี 

----------------------------------------------------------------------- 
 
13.00-13.30 น.  ลงทะเบียน 
 
13.30-13.45 น.  พิธีเปิดการประชุม  
     กล่าวรายงาน 
     โดย ผู้แทนกรมทางหลวง                             
     กล่าวเปิดการประชุม 
     โดย ผู้ว่าราชการจงัหวัดสงิหบ์ุรหีรือผู้แทน 
 
13.45–14.30 น. ชมวีดิทัศน์สรุปผลโครงการ 
 สรุปผลการศึกษาการมีส่วนร่วมของประชาชน การออกแบบด้านวิศวกรรม  

การวิเคราะห์โครงการ และผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 โดย นายสมศักดิ์   จันทราภิวัฒน ์ ผู้เช่ียวชาญด้านวิศวกรรม 
  นายจาดูร  แผ่นสุวรรณ วิศวกรงานทาง 
     นายเบญจพล  อินทรศรี   ผู้ช านาญการสิ่งแวดล้อม 
     นางตรีนุช  อุดมศรี  ผู้เช่ียวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
    

14.30–15.50 น. รับฟังความคิดเห็น และตอบข้อซักถาม 
 
15.50-16.00 น.  สรุปและปิดการประชุม 
 

----------------------------------------------------------------------- 
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การศึกษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

วันศุกร์ท่ี 28 สิงหาคม พ.ศ. 2563 เวลา 09.00-1200 น. 
ณ ห้องประชุมพระเพทราชา ชั้น 3 อาคารรัตนเทพสตรี 

มหาวิทยาลยัราชภัฏเทพสตรี อ าเภอเมืองลพบุรี จังหวัดลพบุรี 
----------------------------------------------------------------------- 

 
09.00-09.30 น.  ลงทะเบียน 
 
09.30-09.45 น.  พิธีเปิดการประชุม  
     กล่าวรายงาน 
     โดย ผู้แทนกรมทางหลวง                             
     กล่าวเปิดการประชุม 
     โดย ผู้ว่าราชการจงัหวัดลพบรุหีรอืผูแ้ทน 
 
09.45–10.30 น. ชมวีดิทัศน์สรุปผลโครงการ 

 สรุปผลการศึกษาการมีส่วนร่วมของประชาชน การออกแบบด้านวิศวกรรม  
   การวิเคราะห์โครงการ และผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมพ้ืนท่ีศึกษา  

  โดย นายสมศักดิ์   จันทราภิวัฒน ์ ผู้เช่ียวชาญด้านวิศวกรรม 
     นายจาดูร  แผ่นสุวรรณ วิศวกรงานทาง 
     นายเบญจพล  อินทรศรี   ผู้ช านาญการสิ่งแวดล้อม 
     นางตรีนุช  อุดมศรี  ผู้เช่ียวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
    

10.30–11.50 น. รับฟังความคิดเห็น และตอบข้อซักถาม 
 
11.50-12.00 น.  สรุปและปิดการประชุม 
 

----------------------------------------------------------------------- 
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เอกสารประกอบการประชุม 
เพื่อสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาคร้ังท่ี 3) 
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1. เหตุผลความจ าเป็น 

ทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) เป็นเส้นทางสายหลักที่ใช้เข้าและออกจากตัวเมืองลพบุรี 
ปัจจุบันมีปริมาณผู้ใช้เส้นทางเป็นจ านวนมาก เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในเขตตัวเมืองลพบุรี และมีรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ใช้เส้นทางผ่านตัวเมืองเป็นจ านวนมาก อาจส่งผลกระทบต่อโบราณสถานที่มีโครงสร้างไม่มั่นคง  
จึงจ าเป็นต้องก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ เพื่อแยกรถที่ไม่ต้องการเข้าตัวเมืองให้สามารถเลี่ยงมาใช้
เส้นทางนี้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ จึงได้ด าเนินการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ  

กรมทางหลวง โดยส านักแผนงาน จึงได้ว่าจ้างคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ และ
บริษัท อินทิเกรเทด เอนจิเนียริ่ง คอนซัลแทนท์ จ ากัด ด าเนินการศึกษาแนวทางเลือกด้านตะวันตกของทางหลวง
หมายเลข 1 และเพื่อช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรในตัวเมืองลพบุรี และรองรับการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมใน
อนาคตในแนวด้านเหนือของเมืองลพบุรีให้สมบูรณ์ยิ่งข้ึน โครงการจึงได้พิจารณาแนวเส้นทางเลือกทางด้านเหนือ ใน
เขตอ าเภอโคกส าโรง อ าเภอบ้านหมี่ จังหวัดลพบุรี ให้สามารถเช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคมกับทางหลวงหมายเลข 
32 และทางหลวงหมายเลข 205 ในเขตอ าเภออินทร์บุรี จังหวัดสิงห์บุรี  

อย่างไรก็ตาม กรมทางหลวงตระหนักดีถึงการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมให้เกิดประโยชน์ต่อส่วนรวม
มากที่สุด และส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนน้อยที่สุด รวมทั้งให้ความส าคัญกับหน่วยงานและประชาชน
ในพื้นที่ในการสื่อสารสองทาง คือ มีส่วนร่วมรับรู้โครงการพร้อมทั้งให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ในการศึกษา  
ทางโครงการจึงก าหนดให้มีการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนเป็นระยะตามความก้าวหน้าของการศึกษา  
  
2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1) เพื่อศึกษาคัดเลือกแนวเส้นทางและรูปแบบการก่อสร้างที่เหมาะสมในการก่อสร้างทางเลี่ยง
เมืองลพบุรี ด้านเหนือ  

2) เพื่อศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3) เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และประเมินผลกระทบทางสังคมและ

สิ่งแวดล้อมที่เกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปูองกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

4) เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และ
ให้ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ 
องค์กรเอกชน และทุกฝุายที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 
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2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 
1) เพื่อสรุปผลการศึกษาโครงการทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนผล

การด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อผลการศึกษาโครงการ และน าไปใช้ประโยชน์ในการพัฒนา

ต่อไป 
 
3. ขอบเขตการศึกษาของโครงการ  
 ขอบเขตการศึกษาของโครงการประกอบดัวยข้ันตอนการด าเนินงาน ดังรูปท่ี 3-1  

 

 

รูปท่ี 3-1 ขั้นตอนการศึกษาของโครงการ   
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4. พ้ืนท่ีศึกษาแนวเส้นทางของโครงการ  
 แนวเส้นทางของโครงการ ประกอบด้วย 2 ส่วน ได้แก่  

- ส่วนท่ี 1 แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี)  
เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรที่ติดขัดในเขตตัวเมืองลพบุรี บนทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) ซึ่งเป็น

เส้นทางสายหลักเช่ือมโยงสู่ภาคเหนือ โดยเฉพาะมีรถบรรทุกขนาดใหญ่ใช้เส้นทางผ่านตัวเมือง ส่งผลให้เกิดปัญหา
การจราจรติดขัด และเพื่อเช่ือมโยงโครงข่ายการคมนาคมที่ต่อเนื่องมาจากทางเลี่ยงเมืองลพบุรีด้านใต้กับพื้นที่ 
ด้านตะวันตกของทางหลวงหมายเลข 1 

 

- ส่วนท่ี 2 แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บุรี-อ าเภอโคกส าโรง)  
เพื่อรองรับการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมในอนาคตทางทิศเหนือของจังหวัดลพบุรีและเช่ือมแนวตะวันตก

และตะวันออกจากทางหลวงหมายเลข 32 เช่ือมต่อทางหลวงหมายเลข 205 
 ทั้งนี้ในการศึกษาแนวเส้นทางทั้งสองส่วนได้มีการคัดเลือกจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ โดยพิจารณา
ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ที่ควรเป็นที่ราบ อยู่ห่างชุมชน มีความเช่ือมโยงกับโครงข่ายที่มีอยู่ในปัจจุบันและ
สอดคล้องตามแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงที่เกี่ยวข้องเพื่อให้เกิดโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองที่สมบูรณ์ หลีกเลี่ยง
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เช่น สถานศึกษา ศาสนสถาน สถานที่ราชการ ชุมชน รวมถึงปุาสงวนแห่งชาติ ปุา
อนุรักษ์ พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ า 1 และ 2 เป็นต้น รวมถึงศึกษาสภาพปัญหาในพื้นที่ เช่น การระบายน้ า จากนั้นจึง
ก าหนดแนวเส้นทางเลือกของโครงการ ที่ต้องไม่ผ่านเข้าตัวเมือง ระยะทางสั้น เพื่อความสะดวก รวดเร็ว ประหยัด
ค่าใช้จ่าย สามารถเช่ือมต่อกับโครงข่ายทางหลวงสายส าคัญและระบบการขนส่งอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง และมีข้อจ ากัด 
ด้านวิศวกรรมน้อยที่สุด โดยอย่างน้อยต้องสามารถออกแบบได้ตามมาตรฐานทางหลวงและมีความเป็นไปได้ในการ
ก่อสร้าง 
 
5. แนวเส้นทางท่ีเหมาะสมของโครงการ 
 จากการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการโดยการให้คะแนนแนวทางเลือกครอบคลุม 
ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม สามารถสรุปแนวเส้นทาง 
ที่เหมาะสมของโครงการในส่วนที่ 1 และส่วนที่ 2 (รูปท่ี 5-1) ได้ดังนี้  
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รูปท่ี 5-1 แนวเส้นทางท่ีเหมาะสมของโครงการส่วนท่ี 1 และส่วนท่ี 2 
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5.1 แนวเส้นทางท่ีเหมาะสมของส่วนท่ี 1 แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี)  
 มีจุดเริ่มต้นอยู่บริเวณแยกสนามไชย ต าบลโพตลาดแก้ว อ าเภอท่าวุ้ง จังหวัดลพบุรี ซึ่งเป็นจุดตัด
ระหว่างทางหลวงหมายเลข 311 (กม.ที่ 11+613) กับทางหลวงหมายเลข 366 แนวเส้นทางมุ่งหน้าไปยังทิศ
เหนือและเบี่ยงแนวไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ตัดผ่านคลองหนองรี และทางหลวงชนบท ลบ.4132 เป็นที่
ราบลุ่ม เมื่อแนวเส้นทางผ่านพืน้ที่เกษตรกรรมด้านใต้ของต าบลโคกกะเทียม อ าเภอเมืองลพบุรี แล้วจะเบี่ยงหลบ
ชุมชนไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ตัดผ่านทางรถไฟสายเหนือ ทางหลวงหมายเลข 3196 คลองชัยนาท-ปุาสัก 
และทางหลวงหมายเลข 3024 ซึ่งอยู่บริเวณพื้นที่ด้านใต้ของต าบลห้วยโปุง อ าเภอโคกส าโรง จังหวัดลพบุรี 
จากนั้นแนวเส้นทางเลี้ยวไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ ไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 1 ซึ่งเป็นจุดสิ้นสุด
โครงการ (กม.ที่ 173+100) รวมระยะทาง 19.307 กิโลเมตร 
5.2 แนวเส้นทางท่ีเหมาะสมของส่วนท่ี 2 แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บุรี-อ าเภอ
โคกส าโรง) 
 มีจุดเริ่มต้นอยู่บนทางหลวงหมายเลข 32 ประมาณ กม.ที่ 100+000  ในต าบลน้ าตาล อ าเภออินทร์บุรี 
จังหวัดสิงห์บุร ีแนวเส้นทางมุ่งไปทางทศิตะวันออกเฉียงเหนือ ผ่านพื้นที่เกษตรกรรม ถนนท้องถ่ิน ถนนทางหลวง
ชนบท ทางหลวงแผ่นดิน คลองธรรมชาติ คลองชลประทาน และพื้นที่ชุมชนในต าบลงิ้วราย ต าบลโพธ์ิชัย อ าเภอ
อินทร์บุรี จังหวัดสิงห์บุรี ต าบลมหาสอน และต าบลบางพึ่ง ซึ่งอยู่ทางทิศใต้ของพื้นที่ชุมชนต าบลสนามแจง 
อ าเภอบ้านหมี่ จังหวัดลพบุรี จากนั้นมุ่งหน้าต่อไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ผ่านพื้นที่เกษตรกรรม ถนนทาง
หลวงชนบท ลบ.4037 ทางรถไฟสายเหนือ ทางหลวงหมายเลข 3196 คลองชลประทาน คลองอนุศาสนนันท์ 
เข้าสู่พื้นที่ด้านเหนือของชุมชนในต าบลหลุมข้าว ผ่านทุ่งนาระหว่างวัดเนินส้มกบและวัดโคกพรม จากนั้นมุ่งหน้า
ไปทางทิศตะวันออก ตัดถนนท้องถ่ิน คลองธรรมชาติ และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 บริเวณพื้นที่โล่งด้าน
เหนือของที่ตั้งส านักงานเกษตรอ าเภอโคกส าโรง จากนั้นแนวเส้นทางยังคงมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
ผ่านพื้นที่เกษตรกรรม ทางด้านเหนือของที่ตั้งวัดโคกกฐิน เข้าบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 205 บริเวณ กม. ที่ 
23+880 ในต าบลคลองเกตุ อ าเภอโคกส าโรง จังหวัดลพบุรี แนวเส้นทางช่วงนี้ ส่วนใหญ่ผ่านพื้นที่เกษตรกรรม
และชุมชนหนาแน่นน้อย รวมระยะทาง 47.541 กิโลเมตร 
 
  



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ สัมมนาครั้งที่ 3)                                                                    - 6-  

6 การออกแบบด้านวิศวกรรม 
6.1 การออกแบบรูปตัดถนนโครงการ 

รูปแบบของโครงการเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 
2.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้างข้างละ 1.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางถนนแบบร่องน้ า กว้าง 
9.10 เมตร ขนาดเขตทางกว้าง 60.00 เมตร (รูปท่ี 6-1) 

 
รูปท่ี 6-1  รูปตัดถนนโครงการเบ้ืองต้น 

 
6.2 การออกแบบทางแยก 

การออกแบบทางแยก ได้พิจารณาจากการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต การวิเคราะห์สภาพ
การจราจรและระดับการให้บริการที่ทางแยกของถนนโครงการบริเวณจุดตัดที่มีความส าคัญ   รวมทั้งลักษณะ
กายภาพของทางหลวงปัจจุบันที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ดังนี ้

ส่วนท่ี 1 : แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรีด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) 
- จุดเริ่มต้นโครงการ (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 366 กับ ทางหลวงหมายเลข 311) ออกแบบเป็นทาง

แยกต่างระดับ  
- จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3024 ออกแบบเป็นทางแยกสัญญาณไฟ 
- จุดสิ้นสุดโครงการ (บรรจบทางหลวงหมายเลข 1) ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับ 

 
ส่วนท่ี 2 : แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรีด้านเหนือ (อ าเภอสิงห์บุรี - อ าเภอโคกส าโรง) 

- จุดเริ่มต้นโครงการ (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 32) ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับ 
- จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1  ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับ 
- จุดสิ้นสุดโครงการ (บรรจบทางหลวงหมายเลข 205) ออกแบบเป็นทางแยกสัญญาณไฟ 
 
โดยรูปแบบทางแยกต่างๆ ของถนนโครงการ แสดงในรูปท่ี 6-2 ถึง รูปท่ี 6-7 
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รูปท่ี 6-2 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (ส่วนท่ี 1) - ทางแยกตา่งระดับ 
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รูปท่ี 6-3 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวง 3024 (ส่วนท่ี 1) - ทางแยกควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
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รูปท่ี 6-4 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ (ส่วนท่ี 1) - ทางแยกตา่งระดับ 
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รูปท่ี 6-5 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (ส่วนท่ี 2) - ทางแยกตา่งระดับ 
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รูปท่ี 6-6 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 (ส่วนท่ี 2) - ทางแยกตา่งระดับ  
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รูปท่ี 6-7 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ (ส่วนท่ี 2) - ทางแยกควบคุมสัญญาณไฟจราจร
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6.3 การออกแบบทางลอด 

 เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการ เป็นทางหลวงแนวใหม่ซึ่งจะตัดผ่านพื้นที่เกษตรกรรม และถนนใน
ท้องถ่ิน รวมทั้งคลองระบายน้ า-คลองระบายน้ า ดังนั้นที่ปรึกษาไดพ้ิจารณาออกแบบรูปแบบการต่อเช่ือมกับทาง
หลวงท้องถ่ิน และพื้นที่เกษตรกรรมต่างๆ เพื่ออ านวยความสะดวกให้แก่ผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณที่แนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่าน สามารถด าเนินชีวิตประจ าวันได้อย่างปกติจะพิจารณาการออกแบบจุดทางลอด-ทางข้ามในแต่
ละพื้นที่ให้มีความเหมาะสมกับสภาพการใช้งานจริงของผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน
ต่อไป 
 รูปแบบทางลอดหรือทางเช่ือมในบริเวณที่มีความส าคัญมี 2 รูปแบบ ดังนี้ 
 

 1) ทางลอดท่ีมีลักษณะเป็นท่อลอดเหลี่ยม ซึ่งจะเหมาะส าหรับพื้นที่ที่ไม่มีรถขนาดใหญ่สัญจร
ผ่านมากนัก โดยจะออกแบบเป็นท่อลอดเหลี่ยม ขนาด 3.00x3.00 เมตร. จ านวน 2 ช่องลอด  
ผ่านทางหลวงโครงการเพื่อเป็นทางเช่ือมการสัญจรของรถในท้องถ่ิน รวมทั้งประชาชนที่ประกอบอาชีพ
เกษตรกรรมที่มีสัตว์เลี้ยงและสัตว์ใช้งาน เช่น โค กระบือ และรถที่ใช้ในการเกษตรสามารถลอดข้ามถนนได้อย่าง
ปลอดภัย ซึ่งจะออกแบบส าหรับรถที่มีความสูงไม่เกิน 2.50 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-8  

 

 
 

รูปท่ี 6-8 ทางลอดท่ีมีลักษณะเป็นท่อลอดเหลี่ยม 
 

 2) ทางลอดท่ีมีลักษณะเป็นสะพาน จะใช้ในกรณีที่ทางหลวงแนวใหม่ตัดผ่านถนนท้องถ่ิน 
ที่มีรถบรรทุกเพื่อการเกษตรขนาดใหญ่ว่ิงผ่าน โดยจะออกแบบยกระดับคันทางให้มีความสูงและออกแบบ เป็น
สะพานช่วงสั้น (Short Span) ข้ามในจุดที่เป็นถนนท้องถ่ินโดยที่รถที่ว่ิงบนถนนท้องถ่ินสามารถว่ิงผ่านทางหลวงของ
โครงการโดยไม่ได้รับผลกระทบจากการมีทางหลวงโครงการ  ดังรูปท่ี 6-9 
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รูปท่ี 6-9 ทางลอดท่ีมีลักษณะเป็นสะพาน 
  
 

6.4 จุดกลับรถ 

ต าแหน่งจุดกลับรถ นอกจากจะพิจารณาให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความเหมาะสมทางด้าน
วิศวกรรมแล้ว ยั ง ได้ค านึ ง ถึงความสะดวกและความปลอดภัยให้แก่ผู้ ใ ช้ถนน ด้วยซึ่ ง รูปแบบของ 
จุดกลับรถโดยทั่วไปจะเป็นลักษณะของจุดกลับรถระดับพื้น ดังแสดงในรูปที่ 6-10 แต่ทั้งนี้ในบางพื้นที่มีการ
ออกแบบจุดทางข้าม-ทางลอด หรือสะพานข้ามล าน้ า ที่ปรึกษาก็จะพิจารณาออกแบบจุดกลับรถ เพิ่มเติมใน
บริเวณดังกล่าว เพื่อเพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้ทางได้มากยิ่งขึ้น  
 

 
 

รูปท่ี 6-10 จุดกลับรถ 
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6.5 งานออกแบบระบบระบายน้ า 
โครงสร้างอาคารระบายน้ าในแนวเส้นทางโครงการ ประกอบด้วย ท่อลอดเหลี่ยม (Box Culvert) และ

สะพาน (Bridge) ซึ่งมีแนวทางก าหนดรูปแบบอาคารระบายน้ าให้เหมาะสมกับล าน้ าหรือร่องน้ าที่มีถนนตัดผ่าน ดังนี้ 
 

1) ท่อลอดเหลี่ยม (Box Culvert) 
  ลักษณะการใช้งานคล้ายท่อลอดกลม แต่เนื่องจากมีขนาดพื้นที่หน้าตัดของช่องเปิดมากกว่า ท า
ให้สามารถใช้ได้กับช่องน้ าที่มีขนาดใหญ่ข้ึนเกินกว่าที่จะใช้ท่อกลม เหมาะส าหรับใช้เป็นอาคารระบายน้ า มีความ
กว้างของล าน้ าทั่วไปไม่เกิน 10.00 เมตร ความลึกของระดับน้ าอยู่ระหว่าง 1.50-3.50 เมตร มีช่วงเวลาที่น้ าแห้งและ
ไม่มีการสัญจรทางน้ า ดังแสดงในรูปท่ี 6-12 
 

 
รูปท่ี 6-11 ท่อลอดเหลี่ยม 

2) สะพาน (Bridge) 
  เหมาะส าหรับใช้เป็นอาคารระบายน้ าในกรณีที่ช่องน้ ามีขนาดใหญ่เกินกว่าที่จะใช้ท่อลอดกลม
และท่อลอดเหลี่ยม มีความกว้างล าน้ ามากกว่า 10.00 เมตร มีความลึกของระดับน้ าสูงสุดมากกว่า 3.50 เมตร มี
น้ าไหลในล าน้ าตลอดปีและอาจมีการสัญจรทางน้ า ดังแสดงในรูปท่ี 6-13 
 

 
รูปท่ี 6-12 สะพานข้ามล าน้ า 
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      สามารถสรุปผลการออกแบบระบบระบายน้ าในโครงการ ได้ดังนี้  
ส่วนท่ี 1 : แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรีด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) 

 สะพาน จ านวน 10 แห่ง เป็นสะพานยาวอยู่ในช่วง 100 – 450 ม. ใช้เพื่อข้ามทางรถไฟ 
คลองชัยนาท-ปุาสัก ล าน้ าธรรมชาติ และคลองชลประทาน  

 ท่อลอดกล่องเหลี่ยม จ านวนทั้ง 29 แห่ง วางอยู่บนจุดทางน้ าออกตามธรรมชาติ หรือทางน้ า
หลากใช้เป็นท่อกล่อง 2 ขนาด คือ (กว้างxสูง) 2.70x2.40 ม. และ 1.80x1.50 ม. จ านวน 2 
และ 3 ช่องตามความเหมาะสม ระยะห่างกันไม่เกิน 700 ม.   

 
ส่วนท่ี 2 : แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรีด้านเหนือ (อ าเภอสิงห์บุรี - อ าเภอโคกส าโรง) 

 สะพาน จ านวน 15 แห่ง เป็นสะพานยาวอยู่ในช่วง 84 – 430 ม. ใช้เพื่อข้ามทางรถไฟ 
คลองชัยนาท-ปุาสัก ล าน้ าธรรมชาติ และคลองชลประทาน 

 ท่อลอดกล่องเหลี่ยม จ านวน 72 แห่ง วางอยู่บนจุดทางน้ าออกตามธรรมชาติ หรือทางน้ า
หลากใช้เป็นท่อกล่อง 2 ขนาด คือ (กว้างxสูง) 2.70x2.40 ม. และ 1.80x1.50 ม. จ านวน 2 
และ 3 ช่องตามความเหมาะสม ระยะห่างกันไม่เกิน 700 ม. 
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7 การวิเคราะห์โครงการ 

การศึกษาวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ เป็นการประเมินความคุ้มค่าของโครงการ เพื่อให้การจัดสรร
ทรัพยากรเป็นไปอย่างมีประสทิธิภาพสูงสุด โดยเป็นการประเมินผลประโยชน์ของโครงการที่มีต่อระบบเศรษฐกิจ
ของประเทศ หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งคือ เป็นการประเมินผลกระทบทั้งหมดของโครงการที่มีต่อสวัสดิการของ
ประชาชนทุกคนในสังคม ซึ่งผลการวิเคราะห์ความเหมาะสม จะท าให้สามารถประเมินว่าโครงการหนึ่ง ๆ มีความ
เป็นไปได้ในเชิงเศรษฐกิจหรือไม่ โดยถ้าโครงการดังกล่าวให้ผลประโยชน์ตอบแทนต่อสังคมส่วนรวมมากกว่า
ทรัพยากรหรือต้นทุนที่สังคมต้องเสียไปก็จะถือว่าโครงการดังกล่าวมีความเป็นไปได้และคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ  

ผลการวิเคราะห์ในทางเศรษฐกิจจะเป็นหลักเกณฑ์ส าคัญที่ใช้ในการตัดสินใจว่าควรจะด าเนินก าร
โครงการต่อไปหรือไม่ รวมทั้งเป็นประโยชน์ต่อรัฐในการพิจารณาให้การส่งเสริมหรือสนับสนุนโครงการใด
โครงการหนึ่ง หรือเพื่อเปรียบเทียบระหว่างโครงการต่าง ๆ ว่าควรจะให้การสนับสนุนโครงการใดเมื่อทรัพยากร
และงบประมาณของรัฐมีจ ากัด ทั้งนี้ หากโครงการใดไม่มีความเป็นไปได้ในทางเศรษฐกิจแล้ว ส่วนใหญ่มักจะ
ไม่ได้รับการสนับสนุนให้ด าเนินโครงการต่อหรืออาจจะต้องชะลอโครงการไว้ระยะเวลาหนึ่งจนกว่าจะมีความ
เหมาะสม แต่หากโครงการใดมีความเป็นไปได้ ก็จะมีการพิจารณาความเป็นไปได้ทางการเงิน รูปแบบการลงทุน 
การจัดองค์การบริหาร และประเด็นด้านอื่นๆ ต่อไป 
7.1 ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 

การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ โดยการประเมินจากตัวช้ีวัดต่าง ๆ ที่กล่าว
ในข้างต้นโดยใช้อัตราคิดลดที่ 12% เพื่อเทียบเป็นมูลค่าปัจจุบันของมูลค่าการลงทุนและผลประโยชน์ของ
โครงการ ทั้งนี้จะคิดมูลค่าซากในปีสุดท้ายของการวิเคราะห์ จากผลการวิเคราะห์สรุปได้ว่า 

 
ส่วนท่ี 1 : แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรีด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) 

 มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากับ 300.45 ล้านบาท 
 อัตราผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ EIRR มีค่าเท่ากับ  13.25   % 
 อัตราส่วนระหว่างมูลค่าปัจจุบนัของผลประโยชน์ต่อค่าใช้จ่าย (B/C ratio) มีค่าเท่ากับ 1.13 

สรุป โครงการมีความคุ้มค่าในการลงทุนทางเศรษฐศาสตร์ 
 

ส่วนท่ี 2 : แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรีด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บุรี-อ าเภอโคกส าโรง) 
 มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากับ -757.77 ล้านบาท 
 อัตราผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ EIRR มีค่าเท่ากับ   10.15  % 
 อัตราส่วนระหว่างมูลค่าปัจจุบนัของผลประโยชน์ต่อค่าใช้จ่าย (B/C ratio) มีค่าเท่ากับ 0.82 

สรุป ในปัจจุบันโครงการยังไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนทางเศรษฐศาสตร์ อย่างไรก็ตาม จะมีความ
เหมาะสมในทางเศรษฐศาสตร์ในอนาคต และเพื่อให้เกิดผลประโยชน์ต่อเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี
ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บุรี-อ าเภอโคกส าโรง) ควรจะด าเนินการส ารวจออกแบบในปี พ.ศ. 2570 
และเริ่มให้บริการประมาณปี พ.ศ. 2575 ตามการคาดการณ์และเพื่อรองรับปริมาณจราจรในช่วงปี
ดังกล่าว 
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8 การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการได้ครอบคลุมองค์ประกอบ 4 องค์ประกอบ คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
โดยครอบคลุมพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียงอย่างน้อยจากจุดศูนย์กลางถนนข้างละ 500 เมตร โดยข้ันตอน
การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการจะด าเนินการศึกษาออกเป็น 2 ช่วง คือ ช่วงการศึกษาแนวเส้นทางเลือก 
ที่เหมาะสม จะด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) และหลังจากได้แนวเส้นทางที่เหมาะสม 
ของโครงการ จะด าเนินการศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียด (EIA)  

จากการตรวจสอบข้อมูลโบราณสถาน โบราณคดี และประวัติศาสตร์กับส านักงานศิลปากรที่ 3 
พระนครศรีอยุธยา ส านักงานศิลปากรที่  4 ลพบุรี และการส ารวจภาคสนาม พบว่าบริเวณพื้นที่ ศึกษา  
ในรัศมี 1 กิโลเมตร มีแหล่งโบราณสถาน โบราณคดี และประวัติศาสตร์ ดังนี้  

ส่วนที่ 1 แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) พบโบราณสถาน  
1 แห่ง คือ  

- ศาลาตาหลวง อยู่ทางทิศใต้ของพื้นที่โครงการ มีระยะห่างจากแนวพื้นที่ศึกษา
ประมาณ 330 เมตร ตั้งอยู่ที่ ต าบลโพตลาดแก้ว อ าเภอท่าวุ้ง จังหวัดลพบุรี   
ส่วนที่ 2 พบโบราณสถาน และโบราณคดี 5 แห่ง ได้แก่  

- โบราณสถานร้างกลางทุ่งนา อยู่ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือของพื้นที่โครงการ  
มีระยะห่างจากแนวพื้นที่ศึกษาประมาณ 36 เมตร ตั้งอยู่ที่ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์บุรี 
จังหวัดสิงห์บุรี  

- โบราณสถานร้างกลางทุ่งนา อยู่ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือของพื้นที่โครงการ  
มีระยะห่างจากแนวพื้นที่ศึกษาประมาณ 300 เมตร ตั้งอยู่ที่ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์บุรี 
จังหวัดสิงห์บุรี  

- โบราณสถานโคกวัด อยู่ทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ของพื้นที่โครงการ มีระยะห่างจาก
แนวพื้นที่ศึกษาประมาณ 300 เมตร ตั้งอยู่ที่บ้านกระโจม ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์บุรี 
จังหวัดสิงห์บุรี  

- โบราณคดีโนนโคกขาม อยู่ทางทิศใต้ของพื้นที่โครงการ มีระยะห่างจากแนวพื้นที่ศึกษา
ประมาณ 380 เมตร ตั้งอยู่ที่ต าบลหนองทรายขาว อ าเภอบ้านหมี่ จังหวัดลพบุรี  

- แหล่งโบราณโนนหนองเกาะ อยู่ทางทิศใต้ของพื้นที่โครงการ มีระยะห่างจากแนวพื้นที่
ศึกษาประมาณ 780 เมตร ตั้งอยู่ที่ต าบลหนองทรายขาว อ าเภอบ้านหมี่ จังหวัดลพบุรี  

เมื่อพิจารณาตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนด
โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม  ล าดับที่ “20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติในระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเว้น 
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ถนนผังเมืองตามที่ก าหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง” โครงการจึงเข้าข่ายต้อง
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเพือ่เสนอต่อส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมก่อนการพัฒนาโครงการต่อไป 

ทั้งนี้ปัจจุบันโครงการได้ด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียด (EIA) โดยประเมิน
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญของแนวเส้นทาง ดังนี้    

8.1)  ส่วนท่ี 1 แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี)  
พบปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญ 17 ปัจจัย ดังนี้ 
 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (5 ปัจจัย) ประกอบด้วย ทรัพยากรดิน (ผลกระทบ

ต่อการชะล้างพังทลายของดิน) อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน น้ าผิวดิน  
 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (3 ปัจจัย) ประกอบด้วย ระบบนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ  

พืชในระบบนิเวศ    
 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (4 ปัจจัย) ประกอบด้วย คมนาคมขนส่ง การเกษตร

กรรม การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า การใช้ที่ดิน  
 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ( 5 ปัจจัย) ประกอบด้วย เศรษฐกิจและสังคม การสาธารณสุข  

อาชีวอนามัย การโยกย้ายและเวนคืน อุบัติเหตุและความปลอดภัย  
8.2) ส่วนท่ี 2 แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บุรี – อ าเภอโคกส าโรง)  
 พบปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญ 18 ปัจจัย ดังนี้ 

  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (5 ปัจจัย) ประกอบด้วย ทรัพยากรดิน (ผลกระทบ 
ต่อการชะล้างพังทลายของดิน) อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน น้ าผิวดิน  

 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (3 ปัจจัย) ประกอบด้วย ระบบนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ  
พืชในระบบนิเวศ    

 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (4 ปัจจัย) ประกอบด้วย คมนาคมขนส่ง การเกษตรกรรม 
การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า การใช้ที่ดิน  

 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ( 6 ปัจจัย) ประกอบด้วย เศรษฐกิจและสังคม การสาธารณสุข   
อาชีวอนามัย การโยกย้ายและเวนคืน อุบัติเหตุและความปลอดภัย ผู้ใช้ทาง  

หลังจากพิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมแล้ว โครงการได้คัดกรองปัจจัยที่คาดว่าจะส่งผล
กระทบอย่างมีนัยส าคัญ เพื่อน าไปศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียดหรือ EIA โดยจากการพิจารณา
แนวเส้นทางโครงการ ส่วนที่ 1 และส่วนที่ 2 พบว่า มีสภาพพื้นที่คล้ายกัน เช่น พื้นที่ราบ เป็นต้น จึงมีประเด็น
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญเหมือนกัน สรุปดังตารางท่ี 8-1 และตารางท่ี 8-2  
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ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ
ของส่วนที่ 1 แนวเส้นทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) 

 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. ทรัพยากรดิน 
ดินส่วนใหญ่เป็นกลุ่มชุดดินท่ี 1 (ร้อยละ 
45.80) กลุ่มชุดดินท่ี 4 (ร้อยละ 42.85) 
และกลุ่มชุมดินท่ี 28 (ร้อยละ 4.93 )  
เป็นดินเหนียวลึกมาก มีระดับการชะล้าง
พังทลายของดินอยู่ในระดับน้อย 

 
1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน ท่ีพักคนงาน 
และร้ัวกั้นแนวก่อสร้าง การเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง การสร้างโรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร โรงหล่อคอนกรีต 
และโรงผสมแอสฟัลติกคอนกรีต  กิจกรรมการขนส่ ง
เคร่ืองจักร และวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการเฉพาะ
บนพื้นผิวดินเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการชะล้าง
พังทลายหรือการเคลื่อนย้ายของดิน ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาด
ของผลกระทบจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

 
1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน  แก้ ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

- 

2) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมงานเตรียมพื้นท่ี และงานดิน ซึ่งต้องมีการร้ือย้าย

สิ่งกีดขวาง การแผ้วถางเปิดหน้าดินซึ่งด าเนินการเฉพาะ
ภายในเขตทางเท่านั้น จากนั้นเป็นการปรับพ้ืนท่ีเป็นช่วงๆ ละ 
30,000 ตารางเมตร ซึ่งกิจกรรมส่วนใหญ่จะเป็นงานถมคัน
ทางตลอดแนวเส้นทางโครงการ ท้ังนี้ งานถมคันทางไม่ได้ท า
ให้เกิดการสูญเสียดินหรือเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
แต่ เ ป็ น ก า ร น า ดิ น จ า ก ภ า ยน อ ก เ ข้ า ม า ถม ใ น พื้ น ท่ี  
เมื่อพิจารณาถึงกิจกรรมการร้ือย้ายสิ่งกีดขวาง งานแผ้วถาง
ปรับพื้นท่ีท่ีต้องมีการน าวัสดุสิ่งกีดขวางออกไปจากพื้นท่ีใน
ระหว่างที่ขุดตักวัสดุดังกล่าวออกไป อาจมีดินในพื้นท่ีปะปน
ไปด้วยแต่เป็นเพียงส่วนน้อย รวมถึงกิจกรรมการขุดดิน
ส าหรับก่อสร้างตอม่อสะพานข้ามคลอง ซึ่งอาจก่อให้เกิดการ
ชะล้างของดินลงสู่แหล่งน้ า ในช่วงก่อสร้างสะพานข้ามคลอง 
ห้วยใหญ่ คลองซอย 19 ขวา คลองระบายน้ า ชัยนาม-ปุาสัก 
3 (หนองรี) และคลองชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท์)  

2) ระยะก่อสร้าง 
- จัดท าตารางการท างานท่ีเกี่ยวกับดิน เช่น การเปิดหน้าดิน  

ขุดดินและถมดิน ให้เสร็จสิ้นภายในช่วงฤดูแล้งหรือในช่วง
ท่ีมีฝนน้อย 

- ดินท่ีน าเข้ามาจากภายนอกพื้นท่ีเพื่อการก่อสร้าง ให้
ผู้รับเหมาเป็นผู้ด าเนินการ วางแผนน าดินเข้ามาใช้ใน
ปริมาณท่ีเหมาะสมกับการก่อสร้างเฉพาะพื้นท่ีนั้นๆ 
พร้อมก าหนดจุดเทกองดินดังกล่าว ในบริเวณพื้นท่ีราบ
เพื่อปูองกันการถูกชะล้างไปยังที่อื่น ภายใต้การก ากับของ
กรมทางหลวง 

- การขุดเปิดชั้นดินเพื่อก่อสร้างตอม่อสะพาน ให้ขุดเปิด
เฉพาะพื้นท่ีท่ีจ าเป็นต้องใช้ในการก่อสร้างเท่านั้น 

- บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง เส้นทางการขนส่ง หรือพื้นท่ีจอดรถ
และอุปกรณ์ต่างๆ ซึ่งเป็นพื้นท่ีว่างและขาดการปกคลุม
ต้องท าให้เกิดเสถียรภาพด้วยการโรยกรวดหรือหินปกคลุม 
- หากพบว่าการก่อสร้างท่อระบายน้ า และทางระบายน้ า  

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
ของส่วนที่ 1 แนวเส้นทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) (ต่อ) 

 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 

และจากสภาพปัจจุบันพื้นท่ีโครงการมีอัตราการชะล้างของ
ดินอยู่ในระดับน้อย ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบ
จดัเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ า 
    งานก่อสร้างท่อระบายน้ า เป็นกิจกรรมซึ่งมีการด าเนินการ
ขุดดินเพื่อเปิดทางน้ า หรือวางท่อระบายน้ า ซึ่งการขุดดิน
ดังกล่าวอาจส่งผลให้เกิดการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้าย
ดินออกจากบริเวณเดิม แต่อย่างไรก็ตามกิจกรรมดังกล่าวเป็น
กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนเพียงบางช่วงของแนวเส้นทางโครงการเท่านั้น 
ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า 

ท าให้เกิดการทับถมตะกอนดิน หรือเศษวัสดุก่อสร้าง ให้ท า
การขุดลอก 

 

 3) ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการและบ า รุง รักษา ได้แก่ 

กิจกรรมการคมนาคมบนถนน งานบ ารุงรักษาปกติ งาน
บ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ และภาวะ
ฉุกเฉิน ล้วนเป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการบนพื้นผิวการจราจร ซึ่ง
ไม่ส่งผลให้เกิดการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิม ดังนั้นจึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

3) ระยะด าเนินการ 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปู องกัน  แก้ ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 

2. อากาศและบรรยากาศ 
   จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 1 

สถานี ได้แก่ วัดหนองเลา ระหว่างวันท่ี 
23-28 มกราคม 2563 พบว่า  
   ความเข้มข้นของฝุ่นรวม (TSP) 

เฉลี่ ย 24 ชั่ วโมง มี ค่า 0.087-0.118 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์ เมตร ซึ ่งมีค ่าอ ยู่ใน
เก ณฑ ์ม า ต รฐ าน ค ุณภ าพอ าก าศ ใ น
บรรย ากา ศโดย ทั ่ว ไ ป  ( ไม่ เ กิน  0.33 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการฟุูง

กระจายของฝุุนละอองจากรถบรรทุกท่ีวิ่งและการบรรทุกวัสดุ
ก่อสร้างต่างๆ รวมถึงการปรับพื้นท่ี ในการก่อสร้างอาคาร 
และเตรียมพื้นท่ีเก็บกองวัสดุ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อพื้นท่ี
โดยรอบ อย่างไรก็ตาม ระยะเวลาท่ีด าเนินกิจกรรมค่อนข้างสั้น 
เกิดข้ึนในระยะก่อนก่อสร้างเท่านั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า

กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นท่ี
ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

- ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะท่ีใช้บรรทุก
ขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้างให้มิดชิด โดยต้องมีชายผ้าใบปิด
คลุมย่ืนยาวลงมามากกว่าส่วนการบรรทุกวัสดุอย่างน้อย  
30 เซนติเมตร 

 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
ของส่วนที่ 1 แนวเส้นทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) (ต่อ) 

 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
   ปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 

ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่า 
0.047-0.077 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่ง
ม ีค ่าอ ยู ่ใน เ กณฑ ์ม าตร ฐ านค ุณภา พ
อากาศในบรรยากาศ ( ค่าไม่เกิน 0.12 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

   ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (ค่าสูงสุดของแต่ละวัน) มี
ค่า 0.90-1.10 ppm ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยท่ัวไป (ค่าไม่เกิน 30 ppm) 

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (ค่าสูงสุดของแต่ละวัน)  
มีค่า 19.5 – 21.3 ppb ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เก ณฑ ์ม า ต รฐ าน ค ุณภ าพอ าก าศ ใ น
บรรยากาศโดยทั ่วไป ( ค่าไม่เกิน 170 
ppb) 
   ปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวม  มีค่า 
2.23 – 2.54 ppm ซึ่งปัจจุบันประเทศ
ไทยยังไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานเพื่อ
การควบคุม แต่เมื่อเทียบกับมาตรฐาน
จากประเทศเกาหลี ซึ่งก าหนดให้มีค่าราย
ชั่วโมงสูงสุด มีค่าไม่เกิน 10 ppm พบว่า 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่ก าหนด 
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ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
ของส่วนที่ 1 แนวเส้นทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) (ต่อ) 

 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
   
 
 
 
 

 

2) ระยะก่อสร้าง 
    กิจกรรมการก่อสร้างถนน มีการขนส่งวัสดุอุปกรณ์  
การท างานของเคร่ืองจักร การเปิดพื้นท่ี ซึ่งจะส่งผลกระทบ
ต่อการฟุูงกระจายของฝุุนละออง โดยเฉพาะบริเวณพื้นท่ีท่ีอยู่
ใกล้กับบริเวณก่อสร้างโครงการ 

2) ระยะก่อสร้าง 
- ทยอยเปิดหน้าดินส าหรับก่อสร้างเป็นช่วง ๆ เท่าท่ี

จ าเป็น และหลีกเลี่ยงการเปิดหน้าดินพร้อมกันตลอด
แนวก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบด้านการฟุูงกระจายของ
ฝุุนละออง 

- ฉีดพรมน้ า เพื่อลดปริมาณการฟุูงกระจายของฝุุนละออง
เป็นประจ าทุกวัน วันละ 2 คร้ัง (ช่วงเช้าและบ่าย) หรือ
อาจพิจารณาเพิ่มเติมในกรณีท่ีมีปริมาณฝุุนละออง
มากกว่าปกติ เช่น มีกิจกรรมงานดิน หรือเปิดหน้าดิน 
หรือเป็นช่วงท่ีมีลมพัดแรง เป็นต้น 

- จัดให้มี เจ้ าหน้า ท่ีคอยปัดกวาดและเก็บเศษดิน  
ดินโคลน ออกจากพื้นถนนบริเวณทางเชื่อมระหว่าง
ทางเข้าออกโครงการกับถนนสาธารณะเป็นประจ าทุก
วันท่ีปฏิบัติงาน 

- ผู้รับเหมาจะต้องจัดหาสิ่งปิดคลุมกองวัสดุดิน หิน ทราย 
ท่ีอาจจะก่อให้เกิดการฟุูงกระจายของฝุุนละออง
หลังจากการด าเนินการก่อสร้างในแต่ละวัน หากพื้นท่ี
กองวัสดุอยู่ใกล้กับแหล่งชุมชนหรือแหล่งรับมลพิษอื่น ๆ 

- ก าหนดให้มีการตรวจสอบเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองยนต์ให้มี
สภาพใช้งานได้ดีอย่างสม่ าเสมอ เพื่อไม่ให้เกิดควันด า 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
ของส่วนที่ 1 แนวเส้นทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) (ต่อ) 

 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3) ระยะด าเนินการ 

อาจเกิดปัญหาทางด้านฝุุนละอองและมลพิษจากรถยนต์
เกิดข้ึนต่อชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหว โดยจากการคาดการณ์มี
ค่าฝุุนละออง อยู่ในช่วง 55.28 -57.94  ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐาน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร) และPM-10 อยู่ในช่วง 22.14-23.47 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐาน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร) อย่างไรก็ตามสภาพปัจจุบันเป็นพื้นท่ีโดยรอบเป็นพื้นท่ี
เกษตรกรรม เมื่อโครงการแล้ว เสร็จจะท าให้การจราจร
คล่องตัว มลพิษท่ีเกิดข้ึนมีปริมาณต่ า ประกอบกับคุณภาพ
อากาศในปัจจุบันบริเวณพื้น ท่ี โครงการมี ค่าไม่ เกิน ค่า
มาตรฐานก าหนด จึงก าหนดให้ไม่มีผลกระทบ 

3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 

3. เสียง 
จากการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ 
วัดหนองเลา เมื่อวันท่ี 23-28 มกราคม 
2563  
ระดับความดังเสียง Leq (24 ชม.) 

ในช่วง 53.9-54.5 เดซิเบล (เอ) และ
ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ในแต่ละวัน มีค่า
ในช่วง 83.2-85.8 เดซิเบล (เอ) ซึ่งอยู่ใน
เ ก ณ ฑ์ ม า ต ร ฐ า น ต า ม ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ
ท่ี  1 5 (พ.ศ .  2 540 )  เ ร่ื อง  ก าหนด
ม า ต ร ฐ า น ร ะ ดั บ เ สี ย ง โ ด ย ท่ั ว ไ ป  
(Leq 24 ชม. มีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และ

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างท่ีอาจส่งผลกระทบ

ด้านเสียง คือ กิจกรรมการขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์การ
ก่อสร้าง เนื่องจากมีการขนส่งของรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้ามา
ในพื้นท่ี แต่อย่างไรก็ตามคาดว่าจ านวนรถท่ีใช้ในการขนส่งจะ
ไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับเสียงไปจาก
สภาพปัจจุบัน ดังนั้นจึงก าหนดขนาดของผลกระทบให้อยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบจากสภาพปัจจุบัน 

 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูอ งกัน  แก้ ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

2) ระยะก่อสร้าง 
    การด าเนินการก่อส ร้างโครงการ จะมีเสียงดั งจาก
เคร่ืองจักรขนาดใหญ่ เช่น เคร่ืองเจาะเสาเข็ม  เคร่ืองตอก
เสาเข็ม รถเบคโฮ รถดันดิน รถเกลี่ยดิน เป็นต้น  (มีค่าอยู่

2) ระยะก่อสร้าง 

- ด าเนินการก่อสร้างในช่วงเวลากลางวันตั้งแต่ 8.00 - 
17.00 น. 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
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ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระดับเสียงดั งสูงสุด มี ค่าไม่ เกิน 115  
เดซิเบล เอ) 

ระหว่าง 84.54-70.56) ท าให้ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. มีค่าสูง
กว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีตั้งอยู่
ในรัศมี 30-150 เมตร จากแหล่งก าเนิดเสียง อย่างไรก็ตาม
สภาพปัจจุบันพบว่าชุมชนตั้งอยู่ท่ีระยะ 200 เมตร จาก
แหล่งก าเนิด มีเพียงบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ ช่วง กม.ท่ี 
19+000 ถึง 19+308 ท่ีมีอาคารบ้านเรือน จ านวน 2 หลังใน
ระยะประมาณ 60 เมตร ดังนั้นจึงคาดว่าผลกระทบท่ีเกิด
ข้ึนอยู่ในระดับต่ า 

- ใช้เสาเข็มแบบเจาะในช่วงท่ีก่อสร้างบริเวณพื้นท่ีชุมชน 
เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

- หลีกเลี่ยงการท างานของเคร่ืองจักรกลท่ีมีเสียงดัง
มากๆ  พร้อมกั น ใน เ วล าเดี ยวกั น  ถ้ าในกรณี ท่ี
จ าเป็นต้องก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืนให้หลีกเลี่ยง
งานท่ีเกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือน เช่น การบดอัด
พื้น การตอกเสาเข็ม 

- ในกรณีท่ีไม่สามารถหลีกเลี่ยงกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดเสียง
ดังได้ต้องมีการประกาศเตือนให้สาธารณชนทราบก่อน
การเร่ิมงานไม่น้อยกว่า 7 วัน 

- เลือกใช้อุปกรณ์หรือเคร่ืองจักรท่ีมีระดับเสียงต่ า หรือ
ใช้อุปกรณ์ลดเสียงหรือควบคุมเสียงจากเคร่ืองจักร
ไม่ให้มีเสียงดังเกิน 90 dB (A) ท่ีแหล่งก าเนิดเสียงของ
เคร่ืองจักรกล โดยการติดตั้งอุปกรณ์ครอบเสียงหรือ
ปลอกเหล็กหุ้มครอบเคร่ืองยนต์เพื่อลดระดับเสียง
เคร่ืองยนต์หรือใช้แผ่นรองตอกเพื่อลดเสียง อุปกรณ์ท่ี
ก่อให้เกิดเสียงดังเกิน 90 dB (A) ได้แก่ ปั่นจั่นตอก
เสาเข็ม และรถแทรกเตอร์ เป็นต้น 

- รถบรรทุกและเคร่ืองจักรกลทุกชนิดท่ีใช้ในพื้น ท่ี
ก่อสร้างต้องมีท่อลดระดับเสียงติดต้ังปลายท่อไอเสีย 

- กรณีได้รับข้อร้องเรียนจากผู้ได้รับผลกระทบในพื้นท่ี
หรือใกล้เคียง ให รีบหาสาเหตุและด าเนินการแก ไข
ทันที พร้อมท้ังแจงผลการ แกไขใหผู้ได้รับผลกระทบ
ทราบ 
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ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
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ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 3) ระยะด าเนินการ 

มีแหล่งก าเนิดเสียงจากยานพาหนะต่าง ๆ ท่ีวิ่งบนถนน
โครงการ ท้ังนี้บริเวณโดยรอบแนวถนนโครงการเป็นพื้นท่ี
เกษตรกรรม และมีชุมชนกระจายตัวอยู่ห่างจากถนนโครงการ 
จึงคาดว่าผลกระทบเร่ืองเสียงจะเกิดข้ึนจากการสัญจรของ
ยานพาหนะ ดังนั้นจึงเกิดผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปู องกัน  แก้ ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 

4. ความสั่นสะเทือน 
จากการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณวัด

หนองเลา เมื่อวันท่ี 23-28 มกราคม 2563 
พบว่า 

มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด มีค่า 1.920 
มิลลิเมตรต่อวินาที ท่ีความถ่ี 57 เฮิรตซ์ 
เมื่อน าไปความเทียบกับค่ามาตรฐานความ
สั่นสะเทือนเพื่อปูองกันผลกระทบต่อ
อาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 
2553) แล้ว พบว่ายังคงมีอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ผลการตรวจวัดค่าความสั่นสะเทือนมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือน
เพื่อปูองกันผลกระทบต่ออาคาร จาก
ประกาศคณะกรรมการสิ่ ง แวดล้ อม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) พบว่ามี
ค่าเป็นไปตามมาตรฐานหรือค่าระดับ
ความสั่นสะเทือนในสภาพปัจจุบันไม่ส่งผล
กระทบต่อโครงสร้างของวัตถุ สิ่งก่อสร้าง
เก่าแก่แต่อย่างใด 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน และบ้านพัก

พนักงาน/คนงาน งานเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
และโรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร มีการด าเนินการในช่วงระยะสั้น
และด าเนินการในพื้นท่ีท่ีก าหนด ส่วนกิจกรรมการขนส่ง
เคร่ืองจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรม
ท่ีมีการขนส่งของรถบรรทุก ซึ่งอาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
จากการจราจรได้ ซึ่งใช้ระยะเวลาในการขนส่งไม่มากนัก 
ดังนั้นผลกระทบจึงอยู่ในระดับอยู่ในระดับต่ า 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- หลีกเลี่ยงการด าเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้

รบกวนการพักผ่อนของประชาชน โดยควรด าเนินการ
ในช่วงเวลากลางวันตั้งแต่ 8.00 - 17.00 น. และ
หลีกเลี่ยงการท างานของเคร่ืองจักรกลท่ีมีความ
สั่นสะเทือนมาก ๆ พร้อมกันในเวลาเดียวกัน 

- จ ากัดความเร็วในการขับข่ีรถขนส่งวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้างของโครงการไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
รวมถึงรถท่ีปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้าง โดยเฉพาะช่วง
ท่ีผ่านชุมชนหมู่  4 บ้านโพธิ์ตลาดแก้ว หมู่ 11 บ้าน
ดอนกระทุ่ม และหมู่ 9 บ้านหนองคู 

- ตรวจสอบและดูแลผิวจราจรท่ีใช้เป็นเส้นทางในการ
ขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างให้เรียบอยู่เสมอ 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

2) ระยะก่อสร้าง 
โครงการมีการก่อสร้างสะพานโดยช่วงที่ผ่านชุมชนจะ

เป็น เสาเข็มแบบเจาะ ช ่วง กมที่ 14+275 ถึง กม . ท่ี 
15+300 พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนไม่ส่งผลกระทบต่อ
อาคารทุกประเภท ส ่วนผลกระทบต่อประชาชนที ่อ ยู่
บริเวณระยะ 15 -60 เมตร ได้แก่ หมู ่ 7 บ้านหนองเต่า 

2) ระยะก่อสร้าง 
- แจ้งชุมชนให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจ

ส่งผลต่อการเกิดแรงสั่นสะเทือนก่อนการด าเนินงาน
ก่อสร้าง 

- หลีกเลี่ยงการด าเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้รบกวน
การพักผ่อนของประชาชน โดยควรด าเนินการในช่วงเวลา

2) ระยะก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 27-  
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มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จะสามารถรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย และท่ีระยะ 75 -105 เมตร 
มีระดับความสั่นสะเทือน 0.123 -0.085 มิลลิเมตร/วินาที 
ท้ังนี้ชุมชนส่วนใหญ่มีระยะห่างประมาณ 200 เมตร ขึ้นไป 
ดังนั้นจึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

กลางวันตั้งแต่ 8.00 - 17.00 น. และหลีกเลี่ยงการท างาน
ของเคร่ืองจักรกลท่ีมีความสั่นสะเทือนมาก ๆ พร้อมกันใน
เวลาเดียวกัน ในกรณีท่ีจ าเป็นต้องก่อสร้างในช่วงเวลา
ก ล า ง คื น ใ ห้ ห ลี ก เ ลี่ ย ง ง า น ท่ี เ กิ ด เ สี ย ง ดั ง แ ล ะ
แรงสั่นสะเทือน เช่น การบดอัดพื้น การตอกเสาเข็ม 

 3) ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมต่างในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษาท่ีอาจส่งผล

กระทบด้านเสียงต่อพื้นท่ีอ่อนไหวและประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง ได้แก่ ปริมาณจราจรท่ีใช้ประโยชน์จากโครงการโดยมี
ระดับความสั่นสะเทือนไม่สูงมากนัก ส่วนรูปแบบ/โครงสร้าง
ถนน งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน ไม่ได้ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนต่อ
พื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เนื่องจากไม่มีการใช้เคร่ืองจักร
ขนาดใหญ่ จึงก าหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 
- ตรวจสอบและปรับปรุงสภาพ พื ้นผิวจราจร เช ่น 

ความขรุขระ รอยต่อบนผิวถนน ความไม่สม่ าเสมอ
ของผ ิวจราจร  เพื ่อ ลดแรงกระแทกระหว่า งล ้อ
ยานพาหนะกับผ ิวถนนซึ ่ง เ ป ็น เหตุให ้เก ิดความ
สั่นสะเทือน 

- กรมทางหลวงประสานงานกับต ารวจทางหลวงในการ
ควบคุมน้ าหนักบรรทุกและความเร็วของรถยนต์ให้อยู่
ในระดับท่ีกฎหมายก าหนด เพื่อลดปัญหาในเร่ืองเสียง
และความสั่นสะเทือนจากยานพาหนะ 

- ด าเนินการซ่อมแซมผิวทางทันทีหากพบว่ามีการช ารุด 
เพื่อลดระดับเสียงและความสั่นสะเทือนท่ีอาจเกิดข้ึน 

3) ระยะด าเนินการ 
- 

5. น้ าผิวดิน 
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ า  
4 แห่ง ได้แก่ ห้วยใหญ่ (กม.ท่ี 0+300) 
คลองซอย 19 ขวา (กม.ท่ี 2+000)  คลอง
ระบายน้ าชัยนาท-ปุาสัก (หนองรี) (กม.ท่ี 
3+650) และคลองชลประทาน (คลอง
อนุศาสนนันท์)  (กม.ท่ี 15+200) โดย
คลองส่วนใหญ่ใช้ เพื่อการเกษตรกรรม 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
สภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน ท่ีพักคนงาน และ
ร้ัวกั้นแนวก่อสร้าง การเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
การสร้างโรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร โรงหล่อคอนกรีต และ 
โรงผสมแอสฟัลติกคอนกรีต เป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในพื้นท่ี
เฉพาะและจ ากัด ซึ่งไม่ได้ด าเนินการอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
แหล่งน้ า ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
    ไม่มี การก าหนดมาตรการปูองกัน  แก้ ไข  และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และการระบายน้ า นอกจากนี้ยังมีคลอง
ชลประทานสาขาย่อยท่ีแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่าน 
โดยท่ีปรึกษาได้เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ า 2 
สถานี ได้แก่ คลองระบายน้ าชัยนาท-ปุา
สัก (หนองรี)  และคลองชลประทาน 
(คลองอนุศาสนนันท์) พบว่า 
คลองระบายน้ าชัยนาท-ป่าสัก (หนองรี) 
เป็นแหล่งน้ าเพื่อการชลประทานท่ีแนว
เส้นทางของโครงการตัดผ่าน และสภาพ
ล าน้ ามีความกว้างประมาณ 25 เมตร พื้น
ท้องน้ าเป็นดินเลนปนทราย บริเวณริม
คลองมีวัชพืชข้ึนเพียงเล็กน้อย มีการใช้
ประโยชน์ในการเกษตรกรรม และมีน้ า
ตลอดท้ังปี  
ผลการส า ร วจพบว่ า  น้ า มี ความลึ ก  
30 เซนติเมตร มีอุณหภูมิเท่ากับ 25.0  
องศาเซลเซียส น้ าขุ่นเล็กน้อย โดยวัด
ความโปร่งแสงได้ 20 เซนติเมตรและพบ 
ค่าความขุ่นเท่ากับ 41.0 NTU ส่วนค่า
ความน าไฟฟูา เ ท่ากับ 2 ,110 ไมโคร
ซีเมนต์ต่อเซนติเมตร ท าให้พบค่าความ
เค็มของน้ า 0.7 ส่วนในพัน ค่าออกซิเจน
ละลายมีค่าปานกลาง พบ 3.8 มิลลิกรัม
ต่อลิตร ความเป็นกรดเป็นด่างมีค่าเป็น

อุทกวิทยา 
การขนส่งเคร่ืองจักร / อุปกรณ์ก่อสร้างเป็นกิจกรรมท่ีไม่มีการ
เปิดหน้าดิน ขุดดิน ไม่มีการชะล้างของดินลงสู่แหล่งน้ า  
จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ า ก าหนด
ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
คุณภาพน้ าผิวดิน 

กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นกิจกรรมการ
ก่อสร้างอาคารแบบชั่วคราวท่ีไม่ก่อให้เกิดน้ าเสีย รวมถึงใน
บริเวณพื้นท่ีดังกล่าวไม่มีแหล่งน้ าผิวดินท่ีส าคัญตั้งอยู่ ดังนั้น
กิจกรรมของโครงการจึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดินในบริเวณพื้นท่ีโ ครงการ  
จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบจัดอยู่ในระดับท่ีไม่มี
ผลกระทบ 

 
 
 
2) ระยะก่อสร้าง 
สภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงชั่วคราว และงาน
ตัดดิน / หิน อาจส่งผลกระทบต่อล าน้ าท้ัง 4 แห่ง เนื่องจาก
การก่อสร้างอาจมีเศษดินและหินจากการก่อสร้างดังกล่าวลงสู่
ล าน้ าดังกล่าว ท าให้กีดขวางการไหลของน้ า จึงก าหนดให้เป็น
ผลกระทบระดับปานกลาง 
งานโครงสร้างสะพาน ส าหรับกิจกรรมงานเสาเข็มและงาน

 
2) ระยะก่อสร้าง 

- ก าหนดแผนการตอก เส า เ ข็มคลองชลประทาน  
(กม.0+612) และการเจาะเสาเข็ม บริเวณคลองชัยนาท- 
ปุาสัก 3 (กม.3+625) และคลองอนุศาสนนันท์ (คลอง
ชลประทาน) (กม.15+300) ให้อยู่ในช่วงเวลาท่ีไม่มีฝน
ตกหรือช่วงฝนน้อย เพื่อลดการชะล้างของดินตะกอน 
ลงสู่ล าน้ า 

- การก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ า 4 แห่ง ได้แก่ ห้วยใหญ่ 

 
2) ระยะก่อสร้าง 
วิธีด าเนินการ 
  ด า เนิ นการเก็ บตั วอย่ าง ด้ วยวิ ธี ท่ี
ส า นั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ยอมรับ และการวิเคราะห์โดยใช้วิธี 
Standard Method for the 
Examination of Waters and 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปกติ คือ 7.9 ความสกปรกในรูปบีโอดีมีค่า
ปานกลาง โดยพบเท่ากับ 2.4 มิลลิกรัม
ต่อลิตร ปริมาณของแข็งแขวนลอย
ท้ังหมด และปริมาณของแข็งละลาย
ท้ั งห มด เ ท่ ากั บ  1 25  แล ะ  1 ,21 0 
มิลลิกรัมต่อลิตร ตามล าดับ ค่าแอมโมเนีย 
ค่าไนเตรต และค่าฟอสเฟต พบเท่ากับ 
0.56, 0.4 และต่ ากว่า 0.01 มิลลิกรัมต่อ
ลิตร ตามล าดับ ค่าไขมันและน้ ามัน พบ
ต่ ากว่า 1.0 มิลลิกรัมต่อลิตร ส าหรับค่า
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม และ
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่าต่ า 
โดยพบเท่ากับ 240 และ 1,600 เอ็มพี
เอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร ตามล าดับ 
   พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ าคลองหนองรี มี
ค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพแหล่งน้ า 
ผิ วดิ น  ประ เภ ท ท่ี  5  ตา มป ระกา ศ
คณะกรรมการสิ่ ง แวดล้อมแห่ง ชาติ  
ฉบับท่ี 8 (พ.ศ.2537) เพราะแม้ว่ามีค่า
ออกซิเจนละลายปานกลาง ความเป็นกรด
เป็นด่างมีค่าเป็นปกติ ค่าความสกปรกใน
รูปบีโอดีมีค่าปานกลาง ค่าไนเตรตมีค่าต่ า 
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม และ
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่าต่ า 
แต่ มี ค่ าแอม โม เนี ยสู ง เ กิ นกว่ า  0 . 5 

ก่อสร้างฐานรากและตอม่อ บริเวณท่ีมีการก่อสร้างสะพาน
ข้ามล าน้ าจ านวน 4 แห่ง ได้แก่ ห้วยใหญ่ คลองซอย 19 ขวา 
คลองระบายน้ าชั ยนาท -ปุาสัก  (หนอง รี )  และคลอง
อนุศาสนนันท์  (คลองชลประทาน) จะมีการท านั่ง ร้าน 
เพื่อปฏิบัติงานในล าน้ าของคลองดังกล่าว การก่อสร้างฐาน
รากสะพาน ส่วนท่ีเป็นเชิงลาดสะพานจะต้องมีการขุดดินเพื่อ
วางฐานรากสะพาน ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวก่อให้เกิดตะกอนและ
อาจมีการหลุดร่วงของเศษดินและเศษหินลงใน  ล าน้ าและเกิด
การทับถมของตะกอนท าให้ล าน้ าตอนท้ายพื้นท่ีก่อสร้างตื้น
เขินท าให้น้ าระบายไม่สะดวกได้ ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจะอยู่ใน
ระดับปานกลาง 
คุณภาพน้ าผิวดิน 
งานตัดดิน / หิน งานถมคันทาง กิจกรรมตัดดิน / หินและการบด
อัดหินลูกรัง ดิน และหินคลุก ในงานตัดดิน / หินและงานถมคัน
ทาง ตลอดแนวสายทางโครงการซึ่งมีล าน้ าท่ีแนวถนนตัดผ่าน 
การถมคันทางเป็นการน าดินมาจากแหล่งอื่น มาถมและบดอัด
เพื่อให้ได้ระดับคันทางตามท่ีได้ออกแบบไว้ หากระหว่าง
ด า เ นิ น ก ารมี ฝน ตกล ง มา อ าจ ท า ใ ห้ ดิ น และ เ ศษ หิ น 
ชะล้างพังทลายลงสู่แหล่งน้ าท าให้เกิดตะกอนความขุ่น  
จึงก าหนดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
งานโครงสร้างสะพาน ในกิจกรรมงานเสาเข็ม งานสร้างฐาน
รากและตอม่อ จะมีการตอกเสาเข็ม ซึ่งเป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึน
โดยตรงในแหล่งน้ า ก่อให้เกิดการฟุูงกระจายของตะกอนท้อง
น้ า ส าหรับบริเวณท่ีมีกิจกรรมการสร้างสะพานการก่อสร้าง
ฐานรากสะพาน จะต้องมีการขุดดินเพื่อท าเชิงลาดสะพาน 

(กม.ท่ี 0+300) คลองซอย 19 ขวา (กม.ท่ี 2+000)  
คลองระบายน้ าชัยนาท-ปุาสัก (หนองรี) (กม.ท่ี 3+650) 
และคลองอนุศาสนนันท์ (คลองชลประทาน) (กม.ท่ี 
15+200) ต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพานในขณะท่ีท าการ
ก่อสร้างเพื่อปูองกันไม่ให้มีเศษวัสดุร่วงหล่น 

- ไม่ให้มีการปาดเศษดินจากการปรับพ้ืนท่ีเพื่อตอกเสาเข็ม 
หรืองานก่อสร้างริมคลองลงสู่คลองชลประทาน (กม.ท่ี 
0+612) โดยเด็ดขาด 

- ห้ามปิดกั้นล าน้ า หากจ าเป็นต้องจัดท าทางน้ า/ช่อง
ระบายน้ าชั่วคราว เพื่อให้สามารถระบายน้ าออกจาก
พื้นท่ีได้ตามปกติ และต้องมีการตรวจสอบสภาพการ
ระบายน้ าอย่างน้อยภายใน 24 ชั่วโมงหลังฝนตกหนัก 

- การสร้างคันทางบริเวณใกล้ห้วยใหญ่ (กม.ท่ี 0+300) 
คลองซอย 19 ขวา (กม.ท่ี 2+000)  คลองระบายน้ า
ชัยนาท-ปุาสัก (หนองรี) (กม.ท่ี 3+625) และคลอง
อนุศาสนนันท์ (คลองชลประทาน) (กม.ท่ี 15+300) ให้
ท าการบดอัดให้แล้วเสร็จในทันทีโดยไม่มีการกองดิน 
ใกล้แหล่งน้ าท้ัง 2 ฝั่ง  

- กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้ล าน้ า โดยเฉพาะหาก
มีกิขกรรมการขุดดินริมตลิ่ง ต้องก าหนดขอบเขตหรือ
จ ากัดระยะการขุดดินอย่างชัดเจน เฉพาะพื้นท่ีท่ีมีการ
ท างานจริงเท่านั้น  

- เมื่อก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ า แล้วเสร็จให้ปรับปรุงและ
ฟื้นฟูสภาพล าน้ าและตลิ่งให้มีสภาพใกล้เคียงกับสภาพ

Wastewater 21th Edition, 2005 
- ตรวจวัดคุณภาพน้ า จ านวน 1 สถานี 
ได้แก่ คลองชลประทาน (กม. 15+300) 

- ดัชนีท่ีท าการตรวจวัด ได้แก่  
 อุณหภูมิ (Temperature) 

 ความเป็นกรดและด่าง (pH) 

 ออกซิเจนละลาย (DO) 

 ค่าความสกปรก ใน รูปบี โ อดี 
(BOD) 

 ป ริม า ณต ะก อ น แ ขวน ล อ ย 
(Suspended Solids) 

 ของแข็งละลายท้ังหมด (TDS) 

 น้ ามั นและไขมั น  (Oil & 
Grease) 

 ค่าการน าไฟฟูา (Conductivity) 

  ฟอสเฟต 

 ไนเตรต – ไนโตรเจน 

 แอมโมเนีย – ไนเตรต 

 แบคทีเรียกลุ่มโคลีฟอร์มท้ังหมด 
(Total Coliform Bacteria) 

 แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 30-  

ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
ของส่วนที่ 1 แนวเส้นทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) (ต่อ) 

 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มิลลิก รัมต่อลิตร ซึ่ งปัจจุบันมีการใช้
ประโยชน์เพื่อการเกษตร และการระบายน้ า 
คลองชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท์) 
เป็นแหล่งน้ าเพื่อการชลประทานท่ีแนว
เส้นทางของโครงการตัดผ่าน และสภาพ
ล าน้ ามีความกว้างประมาณ 50 เมตร พื้น
ท้องน้ าเป็นดินเลนปนทราย บริเวณริม
คลองมีวัชพืชข้ึนเพียงเล็กน้อย มีการใช้
ประโยชน์ในการเกษตรกรรม และมีน้ า
ตลอดท้ังปี  
ผลการส ารวจพบว่า น้ ามีความลึก 200 
เซนติเมตร มีอุณหภูมิเท่ากับ 27.4 องศา
เซลเซียส น้ าค่อนข้างใส โดยวัดความ
โปร่งแสงได้ 40 เซนติเมตรและพบค่า
ความขุ่นเท่ากับ 16.8 NTU ส่วนค่าความ
น าไฟฟูาเท่ากับ 221 ไมโครซีเมนต์ต่อ
เซนติเมตร ค่าความเค็มของน้ า 0.1 ส่วน
ในพัน ค่าออกซิเจนละลายมีค่าสูง  8.0 
มิลลิกรัมต่อลิตร ความเป็นกรดเป็นด่างมี
ค่าเป็นปกติ คือ 8.4 ความสกปรกในรูปบี
โอดีมีค่าต่ า โดยพบเท่ากับ 1.2 มิลลิกรัม
ต่อลิตร ปริมาณของแข็งแขวนลอย
ท้ังหมด และปริมาณของแข็งละลาย
ท้ังหมด เท่ากับ 33 และ 118 มิลลิกรัม
ต่ อลิ ตร  ตา มล า ดั บ  ค่ า แอ ม โม เนี ย  

รวมท้ังจะต้องมีการขุดดินเพื่อปรับปรุง ล าน้ าเพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการระบายน้ าให้มากข้ึน ซึ่งกิจกรรมดังกล่าว
ก่อให้เกิดตะกอนและอาจมีการหลุดร่วงของเศษดินและหินลง
ในล าน้ าและเกิดการทับถมของตะกอนท าให้ล าน้ าตอนท้าย
พื้นท่ีก่อสร้างตื้นเขินท าให้น้ าระบายไม่สะดวกได้ ส่งผลกระทบ
ต่อคุณภาพน้ าได้ จึงก าหนดเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

เดิมมาก ท่ีสุ ด และปลู กพืชคลุมดินตามแนวตลิ่ ง  
เพื่อปูองกันการชะล้างของตะกอนดินลงสู่ล าน้ า 

- ผู้รับเหมาต้องตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ าตลอด
แนวเส้นทางโครงการ หากพบว่ามีการอุดตัน มีทรายทับ
ทมหรือสิ่งกีดขวาง ต้องรีบด าเนินการน าออกให้โดยเร็ว 
เพื่อมิให้กีดขวางทางระบายน้ า 

- พื้นท่ีตั้งบ้านพักคนงานของโครงการ และพื้นท่ีกองวัสดุ
ก่อสร้างต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติไม่น้อยกว่า 
100 เมตร เพื่อปูองกันการปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ า 

- ต้องจัดให้มีห้องน้ า-ห้องส้วมท่ีถูกตามหลักสุขาภิบาลไว้
ให้เพียงพอ (สัดส่วน 15 คน/ห้อง) ตามเกณฑ์ข้อก าหนด
ของกระทรวงมหาดไทยท่ีออกกฎกระทรวง ฉบับท่ี 63 
(พ.ศ.2551) เร่ืองการจัดให้มีห้องน้ าและห้องส้วมในชนิด
หรือประเภทอาคารต่างๆ ส าหรับอาคารชั่วคราว
ประเภทท่ีพักคนงานหรือลักษณะอื่นท่ีคล้ายคลึงกัน 

- ห้ามล้างอุปกรณ์เคร่ืองมือและเคร่ืองจักร/หรือระบายน้ า
ท้ิง น้ าปนเปื้อน 

- น้ ามันเคร่ืองใช้แล้ว และสิ่งปนเปื้อนอื่นๆ ลงสู่แหล่งน้ า
หรือทางระบายน้ าบริเวณพื้นท่ีใกล้เคียงโดยเด็ดขาด 

- จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ เคร่ืองจักรท่ีใช้ในการ
ก่อสร้าง และขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ เพื่อปูองกัน
ไม่ให้เศษดิน ทราย ขยะมูลฝอย ตกหล่นและปนเปื้อนลง
ในแหล่งน้ าสาธารณะ 

(Fecal Coliform Bacteria) 

 ระยะเวลาด าเนินการ  
2 คร้ัง / ปี ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 
ตลอดระยะก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ 
กรมทางหลวง โดยจัดจ้ างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 8-1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
ของส่วนที่ 1 แนวเส้นทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภอเมืองลพบุรี) (ต่อ) 

 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ค่าไนเตรต และค่าฟอสเฟต พบต่ ากว่า 
0.12, 1.1 และต่ ากว่า 0.01 มิลลิกรัมต่อ
ลิตร ตามล าดับ ค่าไขมันและน้ ามัน พบ
ต่ ากว่า 1.0 มิลลิกรัมต่อลิตร ส าหรับค่า
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม และ
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่าต่ า 
โดยพบเท่ากับ 220 และ 920 เอ็มพีเอ็น
ต่อ 100 มิลลิลิตร ตามล าดับ ผลจากการ
ตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินพบว่าคุณภาพ
น้ าคลองชลประทาน มีค่าอยู่ในเกณฑ์
ม า ต ร ฐ า น คุณภ า พแห ล่ ง น้ า ผิ ว ดิ น 
ประเภทท่ี 2 ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี  8 (พ.ศ.
2537) เพราะมีค่าออกซิเจนละลายสูง 
ความเป็นกรดเป็นด่างมีค่าเป็นปกติ ค่า
ความสกปรกใน รูปบี โอดี มี ค่าต่ า  ค่ า
แอมโมเนีย และค่าไนเตรต มี ค่าต่ า 
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม และ
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่าต่ า 
ซึ่ ง ปั จ จุ บั น มี ก า ร ใ ช้ ป ร ะ โ ยช น์ เ พื่ อ
การเกษตร และการระบายน้ า 

  

- สารมลพิษท่ีเกิดจากการก่อสร้าง เช่น น้ ามันเคร่ือง 
น้ ามันหล่อลื่นท่ีใช้แล้ว ต้องน าไปก าจัดโดยวิธีท่ีถูกหลัก
สุขาภิบาล 

- จัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปจากบ้านพักคนงาน 
และอาคารส านักงานขนาดไม่น้อยกว่า 48 ลบ.ม. 

3) ระยะด าเนินการ 
สภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
รูปแบบ / โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ การคมนาคมบนถนน 
กิจกรรมการบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา 
และงานบ ารุงรักษาพิเศษ / งานฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมท่ี
ด าเนินการอยู่บนแนวถนนของโครงการ ไม่มีกิจกรรมท่ีคาด
ว่าจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน รวมท้ังกิจกรรมท่ี
ก่อให้ เกิดน้ า ท้ิ ง  /  น้ า เ สีย ท่ีจะส่ งผลกระทบต่ อกา ร
เปลี่ยนแปลงสภาพทางอุทกวิทยาน้ าผิวดินแต่อย่างใด จึง
ก าหนดผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
คุณภาพน้ าผิวดิน 
รูปแบบ / โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ การคมนาคมบนถนน 
กิจกรรมการบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา 
และงานบ ารุง รักษาพิ เศษ/งานฉุกเ ฉิน เป็นกิจกรรม ท่ี
ด าเนินการอยู่บนแนวถนนนของโครงการ ไม่มีกิจกรรมท่ีคาด
ว่าจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน รวมท้ังกิจกรรมท่ี
ก่อให้เกิดน้ าท้ิง/น้ าเสียท่ีจะส่งผลกระทบต่อน้ าผิวดินแต่อย่าง
ใด จึงก าหนดผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  

3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน  แก้ ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
6.ระบบนิเวศ 
แนวเส้นทางของโครงการ ไม่ตัดผ่าน
พื้น ท่ีปุ าไม้  พื้น ท่ีปุ าสงวน และพื้น ท่ี
อนุรักษ์ตามกฎหมายอื่นๆ  
 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างส านักงานควบคุมงานและบ้านพัก
พนักงาน /  คนงาน การเตรียมพื้น ท่ีเก็บวัสดุก่อสร้าง 
เคร่ืองมือ เคร่ืองจักร เคร่ืองยนต์ และโรงซ่อมเคร่ืองจักร การ
ก่ อ ส ร้ า ง โ ร ง ห ล่ อ คอ น ก รี ต  เ ป็ น ต้ น  เ ป็ น กิ จ ก ร ร ม 
ท่ีด าเนินการภายในพื้นท่ีท่ีก าหนดช่วงบริเวณ กม.ท่ี 17+100 
ถึ ง  1 7 + 2 5 0  ซึ่ ง มี ข น า ด ก า ร ใ ช้ พื้ น ท่ี ไ ม่ ม า ก นั ก 
โดยท าการก่อสร้างเป็นอาคารกึ่งถาวร หรืออาคารชั่วคราว
เท่านั้น และเนื่องจากสภาพระบบนิเวศบริเวณดังกล่าว 
เป็นระบบนิเวศเกษตรกรรม ส่วนใหญ่เป็นนาข้าว ดังนั้น
กิจกรรมท่ีมีการด าเนินการ จึงอาจก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
ระบบนิเวศทางบกได้ จากการเปลี่ยนแปลงพื้นท่ีนาข้าวไป
เป็นพื้นท่ี บ้านพักพนักงาน/คนงาน และส านักงานควบคุม
โครงการ แต่เกิดข้ึนภายในพื้นท่ีจ ากัด ผลกระทบต่อระบบ
นิเวศบนบกจึงอยู่ในระดับต่ า 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

2) ระยะก่อสร้าง 
งานแผ้วถางพื้นท่ี เป็นกิจกรรมท่ีมีการแผ้วถาง ตัดฟันหรือ
ล้อมย้ายต้นไม้ท่ีอยู่ในแนวเขตก่อสร้างออก เพื่อปรับพื้นท่ีเขต
ทางให้ เ ค ร่ืองจั กรกลเ ข้าไปท า งานได้  ส่ ง ผล ให้มีการ
เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศเกษตรกรรม ให้กลายเป็นพื้นท่ีเขต
ทางอย่างถาวร แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบดังกล่าวเกิดข้ึน
เฉพาะภายในพื้นท่ีเขตทางท่ีก าหนดเท่านั้น ผลกระทบ 
ทางลบต่อระบบนิเวศบนบกจึงอยู่ในระดับต่ า 

2) ระยะก่อสร้าง 
- ควบคุม และลดการเปิดพื้นท่ีด าเนินการเท่าท่ีจ าเป็น

ท่ีสุดและให้เป็นไปตามการออกแบบ  
- ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่างๆ มิให้คนงานของ

โครงการเข้าไปลักลอบตัดต้นไม้นอกพื้นท่ีโครงการ 
โดยก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝุาฝืนด้วย  

- การวางเคร่ืองจักร อุปกรณ์ หรือกองวัสดุก่อสร้าง 
จะต้องด าเนินการภายในระยะเขตทางเท่านั้น  

- ปฏิบัติตามตามมาตรการปูองกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในหัวข้อน้ าผิวดินและระบบ
นิเวศในน้ า อย่างเคร่งครัด 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 3) ระยะด าเนินการ 

กิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ได้แก่ รูปแบบ / 
โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ  การคมนาคมขนส่งบนทาง
หลวงโครงการ งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตาม
ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน 
ล้วนเป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการบนผิวจราจร ซึ่งไม่ส่งผล
กระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศทางบกและนิเวศ
ทางน้ า ดังนั้นไม่มีผลกระทบ 

3) ระยะด าเนินการ 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 

7.สัตว์ในระบบนิเวศ 
ผลการส ารวจข้อมูลทรัพยากรสัตว์ปุา
ภาคสนามในบริเวณพื้นท่ีศึกษาโครงการ
และพื้นท่ีใกล้เคียง ในช่วงเดือนมกราคม 
พ.ศ. 2563 ท้ังจากการส ารวจโดยตรง 
และการส ารวจทางอ้อม พบว่ามีจ านวน
สัตว์ปุาท่ีส ารวจพบท้ังหมด 98 ชนิด โดย
เป็นนกจ านวน 70 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วย
นมจ านวน 10 ชนิด สัตว์สะเ ทินน้ า
สะเทินบกจ านวน 5 ชนิด และสัตว์เลี้อย
คลานจ านวน 13 ชนิด 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ชนิดสัตว์ปุาท่ีส ารวจพบท้ังหมดสามารถปรับตัวได้ เนื่องจาก
สัตว์ปุาส่วนใหญ่เป็นสัตว์ขนาดเล็กมีการเคลื่อนท่ีได้เร็ว และ
สามารถด ารงชีวิตในสภาพพื้นท่ีท่ีเปลี่ยนแปลงไปได้ดี ซึ่ง
สภาพในปัจจุบันเอง มีบางพื้นท่ีท่ีสภาพการใช้ท่ีดินได้ถูก
เปลี่ยนแปลงไปแล้ว สัตว์ปุาจึงต้องปรับตัวเพื่อให้สามารถอยู่
อาศัยในพื้นท่ีบริเวณนั้น และพื้นท่ีใกล้เคียงต่อไปได้ โดยไม่ได้
รับผลกระทบในระดับรุนแรงมาก รวมท้ังเมื่อพิจารณา
ภาพรวมของโครงการจากกิจกรรมต่าง ๆ แล้ว ผลกระทบท่ี
อาจเกิดข้ึนต่อสัตว์ปุาในพื้นท่ีโครงการ เมื่อมีการเปิดพื้นท่ีเพื่อ
ก่อสร้าง ไม่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพของระบบนิเวศ
ไปจากเดิมมากนัก  ดั งนั้น  เมื่ อพิจารณาภาพรวมของ
ทรัพยากรสัตว์ปุาในบริเวณพื้นท่ีโครงการ และผลกระทบจาก
กิจกรรมต่าง ๆ ประเมินได้ว่าเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ า 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

- จ ากัดพื้นที่ก่อตั้งบ้านพักพนักงานและคนงาน ส านักงาน
ควบคุมงาน ตามขนาดของพื้นท่ีท่ีออกแบบไว้ 

-  ในระหว่างการแผ้วถางปรับพ้ืนท่ี ต้องเปิดโอกาสให้สัตว์
ปุาได้หลบเลี่ยงหรือช่วยเหลือออกจากพื้นท่ี 

- ให้พนักงานขับรถตรวจดูเคร่ืองยนต์ และบริเวณใต้ท้อง
รถ ก่อนติดเคร่ืองยนต์ ก่อนออกท างานทุกวัน เพื่อ
ปูองกันสัตว์มาหลบซ่อนอยู่ 

- จัดท ากฎระเบียบ หรือข้อบังคับส าหรับคนงานก่อสร้าง 
เพื่อมิให้คนงานก่อสร้างท าการล่าหรือจับสัตว์ปุาทุกชนิด 

 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- 
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ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 2) ระยะด าเนินการ 

 เมื่อเปิดใช้เส้นทาง จะมียานพาหนะเข้ามาใช้เส้นทางเพิ่ม
มากข้ึน จะส่งผลรบกวนในด้าน เสียง และความสั่นสะเทือน
จากยานพาหนะ อย่างไรก็ตามสภาพของระบบนิเวศโดยรอบ
เขตทางหลวงเป็นระบบนิเวศแบบเกษตรกรรม สัตว์ปุาท่ีพบ
ส่วนใหญ่ ท่ีพบอยู่ในกลุ่มนก ซึ่งเป็นกลุ่มดั่งเดิมท่ีอยู่ในพื้นท่ี
อยู่แล้ว มีความสามารถในการปรับตัวสูง และแพร่กระจาย
พันธุ์ ได้ดี สามารถพบเห็นได้โดยท่ัวไป มีถ่ินท่ีอยู่อาศัย
ร่วมกับมนุษย์ท้ังในพื้นท่ีทางการเกษตร และพื้นท่ีชุมชนท่ีมี
กิจกรรมของมนุษย์ ดังนั้นกิจกรรมของโครงการจึงไม่ส่งผล
กระทบต่อสัตว์ในกลุ่มนี้ 

2) ระยะด าเนินการ 
- ตัดหญ้าบริเวณไหล่ทางให้เรียบอยู่เสมอเพื่อป้องกัน

สัตว์เลื้อยคลาน เช่น งู ใช้เป็นเส้นทางเข้าสู่ถนน 
 

2) ระยะด าเนินการ 
- 

7. พืชในระบบนิเวศ 
สภาพการใช้ท่ีดินส่วนใหญ่เป็นระบบ
นิเวศเกษตรกรรม ส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ี
นาข้าว สภาพพืชพรรณโดยท่ัวไป จะมี
ไม้ยืนต้นท่ีเกษตรกรปล่อยไว้ตามแนว
เขต ท่ีดิน  หรือ หลง เหลื อในพื้น ท่ี 
บริเวณหัวไร่ปลายนา ส่วนใหญ่เป็นไม้
ท่ีปลูกไว้เพ่ือให้ร่มเงา ใช้สอย และเป็น
แหล่งอาหาร รวมถึงโดยกระบวนการ
ทดแทนทางธรรมชาติ การปลูกต้นไม้
เพื่อปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณ บ้านเรือน 
ชุมชน ตลอดจนพื้นท่ีรกร้าง เป็นต้น 
ชนิดท่ีพบ อาทิเช่น สะเดา ยูคาลิปตัส 
กระถินยักษ์ ข่อย  อินทนิลบก ประดู่บ้าน 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
    บริเวณพืน้ท่ีศึกษาท้ังหมดมีความหลากหลายของชนิดพืช

พรรณไม่น้อยกว่า 123 ชนิดใน 49 วงศ์ จากการศึกษา
สถานภาพพืชพันธุ์ พบเพียง (ไม้หวงห้ามประเภท ก.) 
จ านวน 15 ชนิด เช่น สัตบรรณ  ราชพฤกษ์ พฤกษ์ ประดู่
บ้าน  สะเดา และ หว้า เป็นต้น ท้ังนี้ไม่พบพรรณไม้ท่ีอยู่
ในรายชื่อพืชถ่ินเดียว และในบัญชีพืชหายาก ตามรายชื่อ
พืชถ่ินเดียวและพืชหายากของประเทศไทย กรมอุทยาน
แห่งชาติสัตว์ปุาและพันธุ์พืช (2548) และไม่พบว่าพรรณ
พืชท่ีพบในพื้นท่ีศึกษามีสถานภาพท่ีถูกคุกคาม 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

- จ ากั ดพื้น ท่ี ก่ อตั้ ง บ้ านพั กพนั ก ง านและคนงาน 
ส านักงานควบคุมงาน ตามขนาดของพื้นท่ีท่ีออกแบบไว้  

- ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่างๆ มิให้คนงานของ
โครงการเข้าไปลักลอบตัดต้นไม้นอกพื้นท่ีโครงการ 
โดยก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝุาฝืนด้วย 

 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- 

2) ระยะด าเนินการ 
การบ ารุงรักษาตามแนวเขตทาง การตัดแต่งไม้ใหญ่ไม่ให้
กระทบต่อการใช้เส้นทางและโครงสร้างของถนนทาง  
ไม่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศของพืชแต่อย่างใด  

2) ระยะด าเนินการ 
- ตัดหญ้าบริเวณไหล่ทางให้เรียบอยู่เสมอเพื่อปูองกัน 

การเกิดอัคคีภัยและสัตว์เลื้อยคลานบริเวณริมเขตทาง 
 

2) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
นนทรี ราชพฤกษ์  แคนา ปีบ กระถิน
ณรงค์ จามจุรี มะม่วง เป็นต้น 

9. การคมนาคม/ผู้ใช้ทาง 
มีจุดตัดกับถนนสายรอง 3 จุด คือ ตัดกับ
ทางหลวงชนบท ลบ. 4132 ตัดกับทาง
หลวงชนบท ลบ. 4128 (กม.ท่ี 4) และ
บริเวณช่วงท้ายของทางเลือก ตัดกับทาง
หลวงหมายเลข 3196 เป็นเส้นทางตาม
แนวคลองชลประทาน (อนุศาสนนันท์) ท่ี
ใ ช้ ติ ด ต่ อ จั ง ห วั ด ล พบุ รี กั บ จั ง ห วั ด
พระนครศรีอยุธยาทางด้านทิศใต้และใช้
ติดต่อกับจังหวัดนครสวรรค์ ทางด้านทิศ
เหนือ และทางหลวงหมายเลข 3024 
(กม.ท่ี 12) และมาบรรจบกับทางหลวง
หมายเลข 1 บริเวณ กม.ท่ี 173+000  
มีการตัดผ่านถนนท้องถ่ิน (เส้นทางล าลอง
และลูกรัง) ประมาณ 18 แห่ง 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อนการก่อสร้างที่คาดว่าจะส่งผลกระทบใน
ด้านคมนาคม พบว่า มีเพียงกิจกรรมการขนส่งเคร่ืองจักร/
อุปกรณ์การก่อสร้างเท่านั้น ซึ่งอาจก่อให้เกิดการกีดขวางการ
สัญจร หรือปัญหาการจราจรติดขัดได้ รวมถึงก่อให้เกิดการ
ช ารุดเสียหายของผิวการจราจรได้ หากมีการบรรทุกวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างน้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด แต่
อย่างไรก็ตามการขนย้ายเคร่ืองจักร และวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
เป็นกิจกรรมการท่ีเกิดข้ึนเพียงบางช่วงของแนวเส้นทาง
โครงการ ดังนั้นคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับต่ า 

 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา
เร่งดว่น ระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ 15.00-
18.00 น. 

- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกท่ีใช้ขนส่งอุปกรณ์
ก่อสร้างโครงการ ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับข่ียานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อ
ปูองกันการเกิดอุบัติเหตุ 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า
กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้าน หมู่ 7 บ้าน
หนองเลา ต าบลหนองเต่า อ าเภอบ้านหมี่ และหมู่ 9 บ้าน
หนองคู ต าบลห้วยโปุง อ าเภอโคกส าโรง และพื้นท่ี
ก่อสร้าง เส้นทางถนนลูกรัง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 2) ระยะก่อสร้าง 

มีการใช้เคร่ืองจักร และอุปกรณ์การก่อสร้าง รวมถึงมีการกอง
วัสดุในพื้นท่ีเขตทาง ซึ่งอาจก่อให้เกิดการกีดขวางการสัญจร
ของประชาชนในท้องถ่ิน โดยเฉพาะบริเวณท่ีก่อสร้าง
ใกล้เคียงกับถนนท่ีใช้สัญจรเดิม ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 
311 ทางหลวงชนบทหมายเลข ลบ.4132 ทางหลวงชนบท
หมายเลข ลบ.4128 ทางหลวงหมายเลข 3196 ทางหลวง
หมายเลข 3024 ทางหลวงหมายเลข 1 และจุดตัดถนนสาย
ท้องถ่ินจ านวน 18 แห่ง แต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดข้ึน
เพียงชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น รวมถึงในระหว่าง
การก่อสร้างถนนดังกล่าวก็ยังสามารถใช้สัญจรไป -มาได้ 
ดังนั้นผลกระทบจากการกีดขวางการสัญจรไป -มา ของ
ประชาชนในท้องถ่ิน จึงอยู่ในระดับต่ า 

2) ระยะก่อสร้าง 
- ติดตั้งปูายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื้นท่ีก่อสร้างอย่าง

เ ด่ น ชั ด ท้ั ง ใ น เ ว ล า ก ล า ง วั น แ ล ะ ก ล า ง คื น  
ตามมาตรฐานการติดตั้งปูายเตือนการก่อสร้างของ
กรมทางหลวง โดยติดตั้งปูายเตือนการก่อสร้างติดตั้ง
ล่วงหน้าก่อนถึงจุดเร่ิมต้นโครงการไม่น้อยกว่า 200 
เมตร ปูายเตือนทางปิดติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
300 เมตร ปูายทางเบี่ยงติดต้ังก่อนถึงทางเบี่ยงอย่าง
น้อย 150 เมตร ปูายเตือนในงานสาธารณูปโภค 
ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร  ปูายเตือน
เคร่ืองจักรก าลังท างาน ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
150 เมตรก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ปรับปรุงทางเชื่อมเข้าสู่ชุมชน/หมู่บ้าน ให้อยู่ในสภาพ
พร้อมใช้งานก่อนท่ีจะเปิดด าเนินการ 

- ก่อนเปิดใช้ เส้นทางต้องติดปูายสัญญาณจราจรท่ีได้
มาตรฐานและเห็นได้ชัดเจน เช่น ทางโค้ง ทางแยก 
รวมท้ังไฟส่องสว่างตลอดแนวเส้นทาง 

- เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะให้ติดตั้ง
ก าแพงคอนกรีตในช่วงจุดเร่ิมต้นโครงการ จุดสิ้นสุด
โครงการ และจุดตัดกับทางหลวงอื่น และถนนท้องถ่ิน 
รวมถึงปิดกั้นบริเวณทางข้ึนลง สะพานด้วย เพื่อปูองกัน
ประชาชนเข้ามาใช้เส้นทาง 
 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 3) ระยะด าเนินการ 

การบ ารุงรักษาทาง เพื่อให้อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดีนั้น 
ในขณะท่ีท าการซ่อมแซม/บ ารุงรักษา ต้องมีการปิดจราจร 1 
ช่องทางเป็นช่วงๆ  ตามแต่ลักษณะงาน แต่เนื่ องจาก
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนอยู่บริเวณเขตทางเท่านั้น และเกิดข้ึนเป็น
ช่วงๆ ของแนวเส้นทางโครงการ  ไม่ได้ท าการปิดถนน  
1 ช่องจราจรตลอดแนวเส้นทาง ดังนั้นผลกระทบจัดเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 

- ตรวจสอบและบ ารุงรักษาสภาพผิวจราจร สัญญาณ
จราจร ปูายบอกทาง และปูายเตือนต่าง ๆ ให้อยู่ใน
สภาพใช้การได้ดีและสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในเวลา
กลางวันและกลางคืน 

- หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง 
จะต้องติดต้ังปูายเตือนไม่น้อยกว่า 500 เมตร 

- ตรวจสอบระบบไฟแสงสว่างให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

3) ระยะด าเนินการ 
- 

10.การเกษตร 
พื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นนาข้าว 18.84 ตาราง
กิโลเมตร หรือประมาณ 11,772 ไร่ 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ในกรณีท่ีมีการพัฒนามีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการใช้
ประโยชน์ ท่ีดินจากพื้นท่ีเกษตรกรรมไปเป็นพื้น ท่ีเส้นทาง
คมนาคม โดยแนวเส้นทางส่วนใหญ่ตัดผ่านพื้นท่ีเกษตรกรรม 
ได้แก่ นาข้าว ส่งผลให้เกษตรกรสูญเสียโอกาสในการผลิต
ผลผลิตทางการเกษตร เนื่องจากเกษตรกรบางรายอาจ ถูก
เวนคืนพื้นท่ีท้ังหมด ท าให้ประกอบอาชีพทางการเกษตรไม่ได้ 
มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงอาชีพไปอย่างถาวร แต่ในบางราย
พื้นท่ีทางการเกษตรอาจได้รับผลกระทบน้อย ยังสามารถ
ประกอบอาชีพได้ดังเดิม แต่อาจท าให้เข้าถึงพื้นท่ีเกษตรกรรม
ได้ล าบากมากข้ึน ดังนั้นผลกระทบท่ีเกิดข้ึน จึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- ให้พิจารณาจ่ายค่าทดแทนพื้นท่ีเกษตรกรรมให้กับ

ประชาชนผู้ ได้ รับผลกระทบจากการสูญเสียพื้น ท่ี
เกษตรกรรมอย่างเหมาะสมและเป็นธรรม 

- เปิดโอกาสให้เกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิตให้มากท่ีสุด
ก่อนด าเนินการเวนคืน 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 2) ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ เป็นการก่อสร้าง
ถนนซึ่ ง มี ความจ า เป็ นต้ อง เปลี่ ยนแปลงสภาพพื้ น ท่ี
เกษตรกรรมไปเป็นเขตทางอย่างถาวร แต่อย่างไรก็ตามพื้นท่ี
เกษตรกรรมท่ีได้ รับผลกระทบให้เกิดการสูญเสียพื้น ท่ี
เกษตรกรรมนั้น จะเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรมท่ีตั้งอยู่ในบริเวณ
เขตทาง ท่ีก าหนดเท่านั้น  ซึ่งส่วนใหญ่เป็นพื้น ท่ีนาข้าว  
โดยจะส่งผลให้มีการสูญเสียพื้นท่ีเกษตรกรรมประมาณ 1.10 
ตร.กม. และเนื่องจากการท านาข้าว เป็นอาชีพหลักของ
ประชาชนในพื้นท่ี การสูญเสียพื้นท่ีเกษตรกรรมดังกล่าวจะ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในพื้นท่ี ดังนั้นจึงเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

2) ระยะก่อสร้าง 
- จ ากัดการใช้พื้นท่ีก่อสร้างให้อยู่เฉพาะบริเวณเขตทางท่ี

ก าหนด รวมถึงควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการท่ี
จะไปรบกวนพื้นท่ีเกษตรกรรมให้น้อยท่ีสุดเท่าท่ีจะเป็นไป
ได้ เพื่อลดการสูญเสียพื้นท่ีการเกษตร 

- ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพื้น ท่ี
โครงการทราบถึงระยะเวลาการก่อสร้างและข้ันตอนการ
ก่อสร้างของโครงการ เพื่อปูองกันมิให้ประชาชนเข้ามา
ปลูกพืชหรือท าการเกษตรกรรมในเขตทางหลวง ท้ังนี้เพื่อ
ลดความขัดแย้งระหว่างโครงการกับประชาชนเจ้าของ
ทรัพย์สิน 

- การปฏิบัติงานต้องใช้ระยะเวลาสั้นท่ีสุด และไม่เกินตาม
แผนการก่อสร้างที่ก าหนดไว้ เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อการ
ท าเกษตรของประชาชนน้อยท่ีสุด 

- ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างไม่ให้บุกรุกหรือท าความเสียหาย
ต่อพื้น ท่ีเกษตรกรรมหรือ หรือบริเวณใกล้เคียงพื้น ท่ี
ก่อสร้างโครงการ 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 

3) ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากกิจกรรมท่ีส่งผลกระทบต่อพื้น ท่ีเกษตรกรรม  
ได้มีการด าเนินการตั้งแต่ช่วงระยะก่อสร้างแล้วดังนั้นทุก
กิจกรรมในระยะด าเนินการ จึงไม่มีผลกระทบใดๆ ในด้านการ
สูญเสียพื้นท่ีเกษตรกรรม 

3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
11.การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 
ลักษณะสภาพการระบายน้ าบริเวณพื้นท่ี
แนวเส้นทางโครงการช่วงดังกล่าวพบว่า 
สามารถแบ่งได้เป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ 
สภาพการระบายน้ าบริเวณพื้นท่ีซึ่งยังไม่มี
ถนนสายหลักตัดผ่าน โดยพื้นท่ีในกลุ่มนี้
จะเป็น พื้นท่ีเกษตรกรรม หรือพื้นท่ียังคง
ใช้ถนนลูกรังในการสัญจรไป-มา ดังนั้น
สภาพการระบายน้ าบริเวณพื้นท่ีดังกล่าว
จะอาศัยทางน้ าไหลซึ่งเกิดจากการกัด
เซาะของกระแสน้ าในช่วงน้ าหลากเป็น
ช่องทางการระบายน้ าหลัก บางส่วนอาจ
อาศัยพื้นท่ีว่างบริเวณริมฝั่งทางเป็นพื้นท่ี
รับน้ า  ก่ อนปล่ อย ให้ ระ เหยไปตาม
ธรรมชาติ  
สภาพการระบายน้ าบริเวณพื้นท่ีซึ่งมีถนน
สายหลักเดิมตัดผ่าน ซึ่งจากการส ารวจ
ภาคสนาม ไม่พบระบบท่อระบายน้ า
บริเวณไหล่ทาง ดังนั้นการระบายน้ าจึง
อาศัยการไหลของน้ าจากท่ีสูงไปหาท่ีต่ า 
ตามความลาดชันของพื้นถนนไปยังพื้นท่ี
ว่างหรือแหล่งน้ าธรรมชาติต่อไป 
 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง 
ทุกกิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ล้วนเป็นกิจกรรมท่ีมี
การด าเนินงาน ซึ่งไม่ก่อให้เกิดการกีดขวางการระบายน้ า 
หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าท่ีมีอยู่เดิมอย่างมีนัยส าคัญ 
กิจกรรมดังกล่าวจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการระบายน้ า
ในบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 2) ระยะก่อสร้าง 

แนวเส้นทางโครงการมีการตัดผ่านแหล่งน้ า 4 แห่ง ได้แก่ 
ห้วยใหญ่ คลองซอย 19 ขวา คลองระบายน้ าชัยนาท-ปุาสัก 
(หนองรี) และคลองอนุศาสนนันท์ (คลองชลประทาน)  
นอกจากนี้ยังมีคลองชลประทานสาขาย่อยท่ีแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่านซึ่งการก่อสร้างโครงการอาจเป็นอุปสรรคใน
การขวางกั้นการระบายน้ า โดยกิจกรรมงานดินถมคันทางซึ่งมี
การน าดินมาถมคันทางพร้อมบดอัดให้ได้ตามมาตรฐานอาจ
ก่อให้เกิดการกีดขวางการไหลของกระแสน้ าในบริเวณท่ีเป็น
ร่องน้ า หรือทางน้ าหลากได้ เนื่องจากอาจท าให้มีปริมาณ
ตะกอนดินบางส่วนไปปิดกั้นขวางทางน้ าได้ และงานก่อสร้าง
สะพานจ านวน 10 แห่ง อาจท าให้เกิดการกีดขวางทางน้ าไหล 
ท าให้น้ าไหลไม่สะดวก ผลกระทบดังกล่าวอาจก่อให้เกิด
ปัญหาน้ าท่วมต่อเนื่องไปยังพื้นท่ีอื่นๆ ท่ีอยู่ในระดับพ้ืนท่ีรับน้ า
เดียวกัน แต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดข้ึนชั่วคราวในระหว่าง
การก่อสร้างเท่านั้น จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

2) ระยะก่อสร้าง 
มาตรการเฉพาะพื้นท่ี  
- จัดให้มีท่อลอดเหลี่ยม (Box Culvert) จ านวน 29 แห่ง 

และสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กจ านวน 10 แห่ง เพื่อ
ปูองกันการกีดขวางการไหลของกระแสน้ าตลอดแนว
เส้นทางโครงการ โดยมีค่าความปลอดภัย (Factor of 
Safety) มากกว่า 1.5 

มาตรการท่ัวไป 
- ห้ามมิให้มีการท้ิง/ปล่อยเศษวัสดุ ท่ี เหลือจากการ

ก่อสร้าง หรือท่ีติดค้าง มากับรถบรรทุกร่วงหล่นลงบน
ถนน คลอง หรือทางระบายน้ า 

- เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมท้ังกองดิน กองทราย ใน
ต าแหน่งที่เหมาะสมไม่กีดขวางการไหลของน้ า และจัด
ให้มีร่องระบายน้ า บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างท่ีเพียงพอไม่ให้
เกิดสภาพน้ าเอ่อล้นหรือท่วมขัง 

- อุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง รวมท้ังเศษวัสดุท่ีเหลือจาก
การก่อสร้าง หากโครงการฯ ไม่มีความจ าเป็นต้องใช้งาน
แล้ว ต้องรีบน าออกจากพื้นท่ีก่อสร้างทันที หรือต้องมี
การจัดเก็บให้เป็นระเบียบ เพื่อรอการน าออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง เป็นการไม่ให้กีดขวางการไหลของน้ า 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  - หากเกิดภาวะน้ าท่วมขังบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง ผู้รับเหมา

ต้องจัดหาเคร่ืองสูบน้ า หรือหาทางระบายน้ าฝนออก
จากเขตน้ าท่วมโดยทันที เพื่อท่ีประชาชนจะไม่ได้รับ
ความเดือดร้อน 

- หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุก่อสร้างในล า
น้ าให้ท าการขุดลอกทันที 

- ในระหว่างการก่อสร้างและภายหลังการก่อสร้างแล้ว
เสร็จให้ตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ าภายในพื้นท่ีว่ามี
การอุดตันหรือไม่ 

- ตรวจสอบและขุดลอกตะกอนดินและเศษวัสดุก่อสร้าง
ออกจากทางระบายน้ าอยู่เสมอ 

-  

 3) ระยะด าเนินการ 
แนวเส้นทางโครงการและโครงสร้างสะพานคาดว่าจะมี

ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ า ในระดับต่ า 
เนื่องจากในการศึกษาการระบายน้ าในพื้นท่ีได้พิจารณา
ออกแบบอาคารระบายน้ าให้เพียงพอ และมีประสิทธิภาพต่อ
การไหลของน้ าในพื้นท่ี ดังนั้นคาดว่าปัญหาด้านการระบายน้ า 
ห รื อ ปั ญ ห า น้ า ท่ ว ม ขั ง ใ น บ ริ เ ว ณ พื้ น ท่ี โ ค ร ง ก า ร  
จะมีโอกาสเกิดข้ึนได้น้อย ยกเว้นกรณีท่ีระบบระบายน้ าท่ี
ออกแบบไว้เกิดการอุดตัน หรือช ารุดเสียหาย ดังนั้นจึงก าหนด
ขนาดของผลกระทบให้เป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 
มาตรการทั่วไป 

- กรมทางหลวงต้องดูแลรักษาท่อระบายน้ าให้อยู่ในสภาพ
ดี หากเกิดการช ารุดเสียหายต้องรีบด าเนินการแก้ไข 

- ตรวจสอบการกีดขวางการระบายน้ าบริเวณอาคาร
ระบายน้ าและตามล าน้ าต่างๆ และขุดลอกระบบระบาย
น้ าอย่างสม่ าเสมอ  
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
12.การใช้ที่ดิน 
ส่วนใหญ่ เป็ นการใช้ประโยชน์ ท่ี ดิ น
ประเภทเกษตรกรรม มีพื้น ท่ี 18.83 
ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 93.66  
การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทแหล่งน้ า มี
พื้นท่ี 0.59 คิดเป็นร้อยละ 2.93 การใช้
ประโยชน์ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัย มีพื้นท่ี 
0.4 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 2.02 
ท่ีเหลือเป็นการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภท
อื่นๆ ในสัดส่วนร้อยละ 1.39 
 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ด าเนินการในพื้นท่ีโครงการซึ่งเป็นการเปิดพื้นท่ีใหม่ท้ังหมด 
ท าให้รูปแบบการใช้ท่ีดินท่ีก าหนดเป็นพื้นท่ีก่อสร้างในเขต
ทางต้องเปลี่ยนสภาพไปเป็นคันทางและเขตทางอย่างถาวร 
โดยส่วนใหญ่เป็นพื้น ท่ี เกษตรกรรม แต่อ ย่างไรก็ตาม
ผลกระทบในด้านการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ดังกล่าว จะจ ากัดอยู่ภายในพื้นท่ีบริเวณเขตทางท่ีก าหนด
เท่านั้น  ดั งนั้นจึ งก าหนดให้ขนาดของผลกระทบเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- ควบคุมการเปิดพื้นท่ีด าเนินการเฉพาะในบริเวณเขต

ทางที่ก าหนด และให้เป็นไปตามการออกแบบ 
- ไม่วางเคร่ืองจักร และวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างนอกเขต

พื้นท่ีก่อสร้าง หรือกีดขวางการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
บริเวณใกล้เคียง  

- ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่าง ๆ มิให้คนงานของ
โครงการบุกรุกหรือท าความเสียหายต่อพื้นท่ีข้างเคียง
บริเวณเขตทาง  

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- 

 2) ระยะด าเนินการ 
เมื่อเปิดด าเนินการจะมีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์

ท่ีดินจากการใช้ประโยชน์ ท่ีดินจากส่วนใหญ่ เป็นพื้น ท่ี
เกษตรกรรม และพื้นท่ีท่ียังไม่ได้ใช้ประโยชน์ เป็นไปตาม
ข้อก าหนดผังเมือง ส าหรับแนวโน้มของการเปลี่ยนแปลงการ
ใช้ท่ีดินจะเกิดข้ึนไม่มากนักและคาดว่าจะใช้เวลาในการ
เปลี่ยนแปลงค่อนข้างนาน 

2) ระยะด าเนินการ 
     ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

2) ระยะด าเนินการ 
- 

13.เศรษฐกิจและสังคม 
พื้นท่ีศึกษาโครงการอยู่ในเขตพ้ืนท่ีอ าเภอ
ท่าวุ้ง  อ าเภอเมืองลพบุรี อ าเภอบ้านหมี่ 
และอ าเภอโคกส าโรง   
จากข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด
ลพบุรี ปี 2558 มีมูลค่า 100,839 ล้านบาท 
ประชากรมีรายได้ต่อหัว 129,962 บาท/คน/ป ี 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างส่งผลกระทบต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง ในลักษณะ รบกวน และเกิดความเดือดร้อน
ร าคาญ ได้แก่ ก่อให้เกิดเสียงดัง จากการประเมินผล
กระทบอยู่ในระดับปานกลาง ฝุุนละออง และความ
สั่นสะเทือน จากการประเมินผลกระทบอยู่ในระดับต่ า  

 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- จัดจ้างผู้รับเหมาท่ีมีคุณภาพ ตลอดจนจัดให้มีบริษัท

ควบคุมงานก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการท่ีระบุไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีได้รับ
ความเห็นชอบอย่างเคร่งครัด 

- จัดท าเว็บไซต์โครงการ และสื่อสังคมออนไลน์ เช่น 
Facebook Fanpage และโปรแกรมประยุกต์ไลน์ เพื่อ

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 เป็นช่องทางในการเผยแพร่และประชาสัมพันธ์การ

ด าเนินโครงการ อีกท้ังส าหรับรับข้อร้องเรียน หรือ
ข้อเสนอแนะ 

- ประสานงานกับองค์กรหรือหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องท้ัง
ภาครัฐและเอกชน เช่น ท่ีว่าการอ าเภอท่าวุ้ง ท่ีว่าการ
อ าเภอเมืองลพบุรี ท่ีว่าการอ าเภอบ้านหมี่ ท่ีว่าการ
อ าเภอโคกส าโรง เทศบาลโพตลาดแก้ว องค์การบริหาร
ส่วนต าบลบางลี่ องค์การบริหารส่วนต าบลโคกกะเทียม 
องค์การบริหารส่วนต าบลบางขันหมาก องค์การบริหาร
ส่วนต าบลพุคา องค์การบริหารส่วนต าบลหนองเต่า 
องค์การบริหารส่วนต าบลห้วยโปุง ก านัน ผู้ใหญ่บ้าน 
และประธานชุมชน โดยท าเป็นหนังสือแจ้งวัตถุประสงค์
ในการด าเนินงาน โดยด าเนินการก่อนปฏิบัติการใด ๆ 
ในพื้นท่ีไม่น้อยกว่า 30 วัน 

- จัดท าแผนการจัดหางานโดยพิจารณาแรงงานในท้องถ่ิน
ให้มีโอกาสได้รับการคัดเลือกเข้าท างานเป็นล าดับแรก
ตามความเหมาะสมของงานก่อนจัดหาแรงงานต่างถ่ิน 
หากกรณีท่ีแรงงานไม่เพียงพอ อาจพิจารณาแรงงาน
จากภายนอกร่วมด้วย 

- ด าเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จตามก าหนดเวลา 
โดยเฉพาะกิจกรรมก่อสร้างในเขตชุมชน 

2) ระยะด าเนินการ 
    งานบ ารุงรักษาปกต ิงานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และ

งานบ ารุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน ล้วนเป็นกิจกรรมท่ี
ด าเนินการบนผิวจราจร อาจได้รับผลกระทบจากการปิด

2) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
 

2) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ช่องจราจรเพื่อซ่อมแซมผิวทางให้สามารถใช้งานได้
ตามปกติ การกีดขวางเส้นทางจราจรของเคร่ืองจักร ท้ังนี้ 
ระยะเวลาท่ีด าเนินกิจกรรมดังกล่าวเกิดข้ึนไม่นาน  ดังนั้น 
จึงประเมินได้ว่าเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ า 

14.การสาธารณสุข 
จากการรวบรวมข้อมูลบุคลากรทาง
สาธารณสุขจากส านักงานสาธารณสุข
จังหวัดลพบุรี ของพื้นท่ีศึกษาโครงการซึ่ง
อยู่ใน อ าเภอเมืองลพบุรี อ าเภอท่าวุ้ง 
และอ าเภอบ้านหมี่ พบว่ามีจ านวนแพทย์ 
และพยาบาลวิชาชีพ รายละเอียดดังนี้  
อ าเภอเมืองลพบุรี มีจ านวนบุคลากรทาง
การแพทย์ รวม ท้ังหมด 1 ,388 คน 
แบ่งเป็น แพทย์ จ านวน 125 คน ทันต
แพทย์ 25 คน และพยาบาลวิชาชีพ 
จ านวน 453 คน 
อ า เภอท่าวุ้ ง  มีจ านวนบุคลากรทาง
การแพทย์ รวมท้ังหมด 163 คน แบ่งเป็น 
แพทย์ จ านวน 24 คน ทันตแพทย์ 7 คน 
และพยาบาลวิชาชีพ จ านวน 34 คน 
อ า เภอบ้านหมี่  มีจ านวนบุคลากรทาง
การแพทย์ รวมท้ังหมด 308 คน แบ่งเป็น 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมของโครงการในระยะก่อนก่อสร้าง คือ กิจกรรมการ
ก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน ท่ีพักคนงาน และร้ัวกั้นแนว
ก่อสร้าง การเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง การสร้าง
โรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร โรงหล่อคอนกรีต และโรงผสมแอส
ฟัลติกคอนกรีต ซึ่งมีการใช้ เคร่ืองจักรขนาดใหญ่ในการ
ด าเนินการ อาจก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนจากยานพาหนะ 
และการฟุูงกระจายของฝุุนละอองในระหว่างการด าเนินงาน 
แต่กิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนเพียงชั่วคราว และ
เกิดข้ึนเพียงในพื้นท่ีเฉพาะ ดังนั้นจึงก าหนดขนาดของ
ผลกระทบให้เป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
มาตรการท่ัวไป 

- ในบริเวณบ้านพักคนงาน และโรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร 
ก าหนดให้มีการล้อมร้ัวปิดทึบ เพื่อแสดงอาณาเขตให้
ชัดเจน และลดโอกาสท่ีสียงรบกวนจากกิจกรรมจะแพร่
ไปยังบ้านเ รือนประชาชน หรือชุมชนท่ีอาศัยอ ยู่
ใกล้เคียง 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า
กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นท่ี
ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

2) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่ ได้แก่ การร้ือย้ายสิ่งปลูก
สร้าง และสิ่งกีดขวาง งานเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานเตรียม
วัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้างระบบระบายน้ า
และงานโครงสร้าง งานก่อสร้างชั้นทางและผิวทาง เป็น
กิจกรรมท่ีมีการใช้เคร่ืองจักรกลขนาดใหญ่ ส่งผลให้เกิดการ
ฟุูงกระจายของฝุุนละออง และเสียงดังรบกวนจากการ
ด าเนินงานได้ โดยปริมาณฝุุนละอองและเสียงรบกวนท่ี
เกิดข้ึนจะข้ึนอยู่กับชนิด จ านวน และความถ่ีในการท างาน
ของเคร่ืองจักรอุปกรณ์นั้นๆ โดยคาดว่าความเข้มข้นของ

2) ระยะก่อสร้าง 
มาตรการท่ัวไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง  และความ
สั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด  

- ด าเนินการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าท างาน และ
ก าหนดให้มีการตรวจสุขภาพอย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง 

- จัดเตรียมห้องปฐมพยาบาลเบื้องต้นไว้ บริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างโครงการ 

- จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล และเวชภัณฑ์พื้นฐาน 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
แพทย์ จ านวน 11 คน ทันตแพทย์ 10 คน 
และพยาบาลวิชาชีพ จ านวน 217 คน 
สาเหตุการเจ็บปุวย 
สาเหตุการเจ็บปุวยของผู้ปุวยนอกของ
จังหวัดลพบุรี ปี พ.ศ. 2562 พบว่า 5 
อันดับแรก ได้แก่ ความดันโลหิตสูงท่ีไม่มี
สาเหตุน า จ านวน 58,674 รายรองลงมา
ได้แก่ เบาหวาน จ านวน 40 ,892 ราย 
การติดเชื้อของทางเดินหายใจส่วนบน
แบบเฉียบพลันอื่นๆ จ านวน 31,372 ราย 
เนื้อเย่ือผิดปกติ จ านวน 26 ,787 ราย 
และความผิดปกติอื่ นๆ  ของฟันและ
โครงสร้าง จ านวน 17,919 ราย 

ผลกระทบจะพบมากท่ีสุดในบริเวณเขตทาง และเมื่ อ
แพร่กระจายไปยังบริเวณใกล้เคียงจะมีความเข้มข้นของ
ผลกระทบลดลงตามล าดับ ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

รวมท้ังรถรับส่งในกรณีฉุกเฉินตลอดเวลา 
- จัดให้มีหมายเลขโทรศัพท์โรงพยาบาล โรงพยาบาล

ส่งเสริมสุขภาพต าบล และสถานพยาบาลใกล้เคียงพื้นท่ี
โครงการ แสดงไว้ภายในพื้นท่ีปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
เพื่อสะดวกในการติดต่อกรณีมีเหตุฉุกเฉิน 

3) ระยะด าเนินการ 
กิจกรรม ท่ีก่ อให้ เ กิดผลกระทบระยะด า เนินการและ
บ ารุงรักษา คือ กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการเมื่อมี
การเปิดใช้เส้นทาง โดยผลกระทบท่ีเกิดข้ึนอาจเกิดจากการฟุูง
กระจายของฝุุนละออง ไอเสียของยานพาหนะ และเสียง
รบกวนท่ีเกิดข้ึนจะเกิดจากการใช้ความเร็ว แต่อย่างไรก็ตาม
เนื่องจากแหล่งก าเนิดมลพิษดังกล่าวเป็นแบบเคลื่อนท่ี ดังนั้น
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจึงเป็นผลกระทบเพียงชั่วระยะเวลาหนึ่ง 
และสามารถลดความเข้มข้นลงเมื่อเวลาผ่านไป ดังนั้นจึง
ก าหนดให้ขนาดของผลกระทบเป็นผลกระทบทางลบในระดับ  

3) ระยะด าเนินการ 
มาตรการท่ัวไป 
- กรมทางหลวงต้องประสานงานต ารวจทางหลวงในการ

ควบคุมน้ าหนักบรรทุก และความเร็วรถยนต์ให้อยู่ใน
ระดับท่ีกฎหมายก าหนด เพื่อลดปัญหาในการฟุู ง
ก ระจายของฝุุ น ละออง  เสี ย งดั ง  รวม ถึงควา ม
สั่นสะเทือนจากการจราจรด้วย 

- กรมทางหลวงต้องประสานงานต ารวจทางหลวงให้มีการ
กวด ขัน วิ นั ยจ รา จร  และต รว จส อบสภ าพขอ ง
ยานพาหนะท่ีใช้ทางหลวงให้อยู่ในสภาพท่ีกฎหมาย
ก าหนด เพื่อให้อัตราการปล่อยมลสารจากยานพาหนะ
ไม่เกินมาตรฐานก าหนด 

- ให้ติดตั้งปูายสัญญาณจราจร ก าหนดความเร็วรถ และ
แสดงทิศทาง เพื่อแจ้งให้ผู้ใช้ทางทราบ และลดปัญหา
มลพิษอากาศ และเสียงจากยานพาหนะ 

3) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
15.การโยกย้ายและการเวนคืน 1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

ในระยะเตรียมการก่อสร้าง มีการด าเนินงานท่ีส าคัญ คือ การ
เวนคืนท่ีดิน เพื่อใช้ในการก่อสร้าง  ซึ่งส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนท่ีถูกเวนคืนท่ีดิน และการสูญเสียท่ีอยู่อาศัย หรือ
สิ่งปลูกสร้าง โดยต้องมีการเวนคืนท่ีดินประมาณ 724 ไร่  
อ า ค า ร  แล ะสิ่ ง ป ลู ก ส ร้ า ง  จ า นวน  1  ห ลั ง  ดั ง นั้ น 
จึงก าหนดให้เป็นผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
มาตรการท่ัวไป 

- ด าเนินการจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน และชดเชยทรัพย์สิน
ตลอดแนวเส้นทางของโครงการ ตามข้ันตอนของ
กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องอย่างโปร่งใสและเป็นธรรม และเปิด
โอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ ท่ีเกี่ยวข้องใน
ท้องถ่ิน โดยจัดตั้งในรูปของคณะกรรมการ เพื่อให้เข้า
มาร่วมด าเนินการก าหนดราคาชดเชยทรัพย์สิน เพื่อให้
เกิดความเป็นธรรมต่อเจ้าของท่ีดินในบริเวณแนว
เส้นทางที่ตัดผ่าน  

- กรมทางหลวง ด าเนินกิจกรรมประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับ
ข้ันตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนท่ีได้ รับ
ผลกระทบ เพื่อสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิ์ท่ีควรจะ
ได้รับให้กับประชาชนท่ีได้รับผลกระทบบริเวณแนว
เส้นทางโครงการทราบ 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

 2) ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีกิจกรรมใดส่งผลกระทบในด้านการโยกย้ายเวนคืน 
เนื่องจากได้มีการโยกย้ายเวนคืนท่ีดินและสิ่งปลูกสร้างแล้ว
เสร็จในช่วงระยะเตรียมการก่อสร้างแล้ว 

2) ระยะก่อสร้าง 
    ไม่มี การก าหนดมาตรการปูอ งกั น  แก้ ไข  และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 

 3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีกิจกรรมใดส่งผลกระทบในด้านการโยกย้ายเวนคืน 
เนื่องจากได้มีการโยกย้ายเวนคืน ท่ีดินและสิ่งปลูกสร้างแล้ว
เสร็จในช่วงระยะเตรียมการก่อสร้างแล้ว 

3) ระยะด าเนินการ 
    ไม่มี การก าหนดมาตรการปูอ งกั น  แก้ ไข  และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
16.อุบัติเหตุและความปลอดภัย 1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

กิจกรรมท่ีอาจส่งผลกระทบ คือ การขนส่งเคร่ืองจักร และ
วัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นท่ีโครงการ โดยในช่วงระหว่างการขนส่ง
อาจก่อให้เกิดอุบัติ เหตุกับผู้ ใช้ รถ หรือประชาชนท่ีใช้
ประโยชน์จากถนนทางหลวง ทล.311 (บริเวณจุดเร่ิมต้น
โครงการ)  ทล.3196 และทล.3024 (ถนนเลียบคลอง
ชลประทาน) ทางหลวงชนบท ลบ.4132 ลบ.4128  และ
ถนนท้องถ่ินภายในพื้นท่ีโครงการ แต่อย่างไรก็ตามเนื่องจาก
กิจกรรมดังกล่าวเกิดข้ึนเพียงบางช่วงเวลา และใช้ระยะเวลา
ไม่นาน คาดว่าจะไม่เพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติ เหตุให้
แตกต่างจากสภาพปัจจุบันมากนัก จึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
    มาตรการทั่วไป 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา

เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 15.00 - 
18.00 น. 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า
กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นท่ี
ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งวัสดุ
ก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับข่ียานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อ
ปูองกันการเกิดอุบัติเหตุท้ังต่อตัวผู้ขับข่ีเองและผู้ร่วมใช้
เส้นทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงแนว
เส้นทางการขนส่ง 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

 2) ระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมท่ีอาจส่งผลกระทบ คือ กิจกรรมงานขนย้ายวัสดุ/

ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุท่ีเหลือออกจากพื้น ท่ี
ก่อสร้าง ซึ่งเป็นกิจกรรมท่ีมีการใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่เข้า
มาด าเนินกิจกรรมในพื้นท่ี ซึ่งอาจเป็นสาเหตุในการเพิ่ม
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการคมนาคมบนถนนท่ี
เป็นโครงข่ายกับแนวเส้นทางโครงการ แต่อย่างไรก็ตาม
กิจกรรมดังกล่าว จะเกิดข้ึนเฉพาะช่วงท่ีมีการขนส่งดิน 
วัสดุ หรืออุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ เท่านั้น ซึ่งในการก่อสร้าง
โครงการไม่ได้มีการขนส่งตลอดท้ังวัน ผลกระทบท่ีเกิดจึง
เกิดเป็นบางช่วงเวลา และบางช่วงของแนวเส้นทาง

2) ระยะก่อสร้าง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่ 
- ด าเนินการติดตั้งปูายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ

บริเวณจุดตัดแนวเส้นทางที่ส าคัญ จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ 
หลวงชนบท ลบ. 4132 ทางหลวงชนบท ลบ. 4128 
(กม.ท่ี 4) และทางหลวงหมายเลข 3196 ก่อนเร่ิม
ด าเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 30 วัน เพื่อให้ประชาชน
ท่ีใช้เส้นทางทราบและมีการวางแผนในการเดินทาง 

มาตรการทั่วไป 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาจัดท าสัญญาประกันอุบัติเหตุอันเกิด

จากการก่อสร้างของโครงการ และเงื่อนไขการจ่ายเงิน

3) ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการเท่านั้น  

- ในส่วนของงานเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานก่อสร้างระบบ
ระบายน้ าและงานโครงสร้าง งานโครงสร้างชั้นทางและผิว
ทาง เป็นกิจกรรมท่ีมีการใช้เคร่ืองจักรอุปกรณ์ในการ
ด าเนินกิจกรรมท้ังสิ้น ซึ่งในระหว่างการก่อสร้าง อาจมีเศษ
วัสดุ เคร่ืองจักรอุปกรณ์ กีดขวางการสัญจร หรือร่วงหล่น
ในบริเวณพื้นผิวจราจรในเส้นทางคมนาคมเดิมได้ ส่งผลให้
เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และลดความปลอดภัย
บนท้องถนน โดยเฉพาะบริเวณท่ีเป็นจุดตัดผ่านเส้นทาง
คมนาคมทางถนนเดิมจ านวน 21 จุด  เป็นทางหลวง 
จ านวน 3 จุด คือ ทางหลวง ทล.311 (บริเวณจุดเร่ิมต้น
โครงการ) ทล.3196 (บริเวณ กม.3+600) และทล.3024 
(กม.ท่ี 15+200) ทางหลวงชนบท ลบ.4132 ลบ.4128 
และถนนท้องถ่ินจ านวน 18 จุด 

    จากเหตุผลดังกล่าวข้างต้นจึงก าหนดขนาดของผลกระทบ
อยู่ในผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ประกันท่ีครอบคลุมความเสียหายท้ังชีวิตและทรัพย์สิน
กับบุคคลท่ี 3 

- ปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมอย่างเคร่งครัด 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งวัสดุ

ก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับข่ียานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่ อ
ปูองกันการเกิดอุบัติเหตุท้ังต่อตัวผู้ขับข่ีเองและผู้ร่วมใช้
เส้นทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงแนว
สะพานและถนนส่วนต่อเนื่องของโครงการ 

- ควบคุมการขนส่ง / ขนย้ายให้มีการปิดคลุมส่วนบรรทุก
ท่ีมิดชิด เพื่อปูองกันไม่ให้มีวัสดุร่วงหล่นตามถนน อัน
เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุได ้

- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา
เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ 15.00 -
18.00 น. 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า
กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นท่ี
ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

- ควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไป
ตามท่ีกฎหมายก าหนด และกรณีทางช ารุดเสียหายต้อง
รีบด าเนินการซ่อมแซมทันที 

- ออกแบบให้มี ไฟฟูาแสงสว่าง ท่ี เพียงพอต่อความ
ปลอดภัยในการใช้ทาง โดยเฉพาะบริเวณเขตชุมชน 
และจุดท่ีเป็นทางร่วม/ทางแยก 

- บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง จะต้องติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมท้ังต้องจัดเตรียมพื้นท่ีส าหรับจอดรถยนต์และ
เคร่ืองจักรอุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง รวมท้ังก่อสร้าง
ทางชั่วคราว เพื่อเข้ามายังพื้นท่ีก่อสร้างโดยรบกวน
ชุมชนน้อยท่ีสุด 

- จัดให้มีปูายเตือน เช่น “เขตก่อสร้าง ห้ามเข้า” “ทาง
ก าลังก่อสร้าง ยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ” ขนาด 
90x360 เซนติเมตร ตัวอักษรอย่างน้อยขนาด 20 
เซนติเมตร บริเวณแนวถนนใหม่ และปูายเตือน“งาน
ก่อสร้างสะพานข้างหน้า” ขนาด 90x240 เซนติเมตร 
ตัวอักษรอย่างน้อยขนาด 20 เซนติเมตร และปูาย “ทาง
ปิดข้างหน้า ห้ามรถผ่าน”ก่อนถึงเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 500 
เมตร เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุแก่ผู้ใช้ทาง 

- ติดตั้งปูายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื้นท่ีก่อสร้างอย่าง
เด่นชัดท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน ตามมาตรฐาน
การติดตั้งปูายเตือนก่อสร้างของกรมทางหลวง โดย
ติดตั้งปูายเตือนการก่อสร้างติดตั้งล่วงหน้าก่อนถึง
จุดเร่ิมต้นโครงการไม่น้อยกว่า 200 เมตร ปูายเตือนทาง
ปิดติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร ปูายทางเบี่ยง
ติดตั้งก่อนถึงทางเบี่ยงอย่างน้อย 150 เมตร ปูายเตือน
ในงานสาธารณูปโภค ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 
เมตร  ปูายเตือนเคร่ืองจักรก าลังท างาน ติดตั้งล่วงหน้า
ไม่น้อยกว่า 150 เมตรก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 3) ระยะด าเนินการ 

งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งาน
บ ารุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนใน
บางบริเวณของแนวเส้นทางโครงการ และผลกระทบจาก
กิจกรรมดังกล่าวเกิดข้ึนเพียงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้นคาดว่าจะ
ไม่ส่งผลกระทบต่อความเสี่ยงในการอุบัติเหตุมากนัก ดังนั้น
ผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 
- หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง จะต้องติดตั้งปูายเตือน

ไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
- ตรวจสอบระบบไฟแสงสว่างให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

 

 

17.โบราณสถาน โบราณคดี และ
ประวัติศาสตร์ 
พบว่าภายในรัศมี 1 กิโลเมตรจากกึ่งกลาง
แน ว เ ส้ น ท า ง โ ค ร ง ก า ร  พบ แห ล่ ง
โบราณสถาน 1 แห่ง คือ ศาลาตาหลวง 
ต าบลโพตลาดแก้ว อ าเภอท่าวุ้ง จังหวัด
ลพบุรี เป็นอาคารโถงใต้ถุนสูง สร้างด้วย
ไม้ หลังคามุงกระเบื้อง เชื่อว่าเป็นอาคาร
ท่ีว่าการอ าเภอโพหวี ซึ่งต่อมาได้ย้ายท่ีว่า
การอ าเภอไปต้ังที่ใหม่ และเปลี่ยนชื่อเป็น
อ า เภอท่าวุ้ ง  อยู่ห่ างจากจุ ก เ ร่ิมต้ น
โครงการประมาณ 340 เมตร 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้าง ด าเนินการภายในพื้นท่ีท่ี
ก าหนด ซึ่งมีระยะห่างจากแหล่งโบราณสถาน ท่ีพบในบริเวณ
พื้นท่ีโครงการมาก ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบจัด
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

 2) ระยะก่อสร้าง 
งานปรับพ้ืนท่ี งานถมคันทาง งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน 
งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง คาดว่ากิจกรรม
ในระยะนี้ไม่ส่งผลกระทบต่อโบราณสถาน  

2) ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 3) ระยะด าเนินการ 

รูปแบบ/โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ/การคมนาคมบนถนน 
กิจกรรมการด าเนินงานในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา
เป็นการเปิดใช้เส้นทางสัญจรของแนวเส้นทางโครงการ เมื่อได้
ด าเนินการเปิดใช้ทางคาดว่าจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
แรงสั่นสะเทือน เสียงดัง มลพิษและฝุุนละอองจากรถท่ีสัญจร
ไปมาได้ ต่อโบราณสถาน ศาลาตาหลวง ท่ีอยู่ห่างจากพื้นท่ี
ศึกษาโครงการประมาณ 340 เมตร 

3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. ทรัพยากรดิน 
ดินส่วนใหญ่เป็นกลุ่มชุดดินท่ี 1 (ร้อยละ 
60.20) กลุ่มชุดดินท่ี 3 (ร้อยละ 25.29) 
และกลุ่มชุมดินท่ี 4 (ร้อยละ 5.39) เป็น
ดินเหนียวลึกมาก มีระดับการชะล้าง
พังทลายของดินส่วนใหญ่อยู่ในระดับน้อย 

 
1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน ท่ีพักคนงาน 
และร้ัวกั้นแนวก่อสร้าง การเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง การสร้างโรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร โรงหล่อคอนกรีต 
และโรงผสมแอสฟัลติกคอนกรีต กิจกรรมการขนส่งเคร่ืองจักร 
และวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการเฉพาะบนพื้นผิวดิน
เท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการชะล้างพังทลายหรือการ
เคลื่อนย้ายของดิน ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบจัด
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

 
1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

- 
 

2) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมงานเตรียมพื้นท่ี และงานดิน ซึ่งต้องมีการร้ือย้าย

สิ่งกีดขวาง การแผ้วถางเปิดหน้าดินซึ่งด าเนินการเฉพาะ
ภายในเขตทางเท่านั้น จากนั้นเป็นการปรับพ้ืนท่ีเป็นช่วงๆ ละ 
120,000 ตารางเมตร ซึ่งกิจกรรมส่วนใหญ่จะเป็นงานถมคัน
ทางตลอดแนวเส้นทางโครงการ ท้ังนี้ งานถมคันทางไม่ได้ท า
ให้เกิดการสูญเสียดินหรือเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
แต่เป็นการน าดินจากภายนอกเข้ามาถมในพื้นท่ี เมื่อพิจารณา
ถึงกิจกรรมการร้ือย้ายสิ่งกีดขวาง งานแผ้วถางปรับพื้นท่ีท่ีต้อง
มีการน าวัสดุสิ่งกีดขวางออกไปจากพื้นท่ีในระหว่างท่ีขุดตัก
วัสดุดังกล่าวออกไป อาจมีดินในพื้นท่ีปะปนไป 

2) ระยะก่อสร้าง 
- จัดท าตารางการท างานท่ีเกี่ยวกับดิน เช่น การเปิดหน้า

ดิน ขุดดินและถมดิน ให้เสร็จสิ้นภายในช่วงฤดูแล้งหรือ
ในช่วงท่ีมีฝนน้อย 

- ดินท่ีน าเข้ามาจากภายนอกพื้นท่ีเพื่อการก่อสร้าง ให้
ผู้รับเหมาเป็นผู้ด าเนินการ วางแผนน าดินเข้ามาใช้ใน
ปริมาณท่ีเหมาะสมกับการก่อสร้างเฉพาะพื้นท่ีนั้นๆ 
พร้อมก าหนดจุดเทกองดินดังกล่าว ในบริเวณพื้นท่ีราบ
เพื่อปูองกันการถูกชะล้างไปยังท่ีอื่น ภายใต้การก ากับ
ของกรมทางหลวง 

- การขุดเปิดชั้นดินเพื่อก่อสร้างตอม่อสะพาน ให้ขุดเปิด
เฉพาะพื้นท่ีท่ีจ าเป็นต้องใช้ในการก่อสร้างเท่านั้น 

 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ด้วยแต่เป็นเพียงส่วนน้อย รวมถึงกิจกรรมการขุดดิน

ส าหรับก่อสร้างตอม่อสะพานข้ามคลอง ซึ่งอาจก่อให้เกิดการ
ชะล้างของดินลงสู่แหล่งน้ า ในช่วงก่อสร้างสะพานข้ามคลอง
น าโพธิ์ชัย แม่น้ าบางขาม และคลองชลประทาน (คลอง
อนุศาสนนันท์)  จากสภาพปัจจุบันพื้นท่ีโครงการมีอัตราการ
ชะล้างของดินอยู่ในระดับน้อย ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบจัดเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ า 
    งานก่อสร้างท่อระบายน้ า เป็นกิจกรรมซึ่งมีการด าเนินการ
ขุดดินเพื่อเปิดทางน้ า หรือวางท่อระบายน้ า ซึ่งการขุดดิน
ดังกล่าวอาจส่งผลให้เกิดการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน
ออกจากบริเวณเดิม แต่อย่างไรก็ตามกิจกรรมดังกล่าวเป็น
กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนเพียงบางช่วงของแนวเส้นทางโครงการเท่านั้น 
ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า 

- บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง เส้นทางการขนส่ง หรือพื้นท่ีจอดรถ
และอุปกรณ์ต่างๆ ซึ่งเป็นพื้นท่ีว่างและขาดการปกคลุม
ต้องท าให้เกิดเสถียรภาพด้วยการโรยกรวดหรือหินปกคลุม 

- หากพบว่าการก่อสร้างท่อระบายน้ า และทางระบายน้ า 
ท าให้เกิดการทับถมตะกอนดิน หรือเศษวัสดุก่อสร้าง ให้
ท าการขุดลอก 

 

 3) ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ได้แก่ กิจกรรม
การคมนาคมบนถนน งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษา
ตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน ล้วน
เป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการบนพื้นผิวการจราจร ซึ่งไม่ส่งผลให้
เกิดการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
ดังนั้นจึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

3) ระยะด าเนินการ 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน  แก้ ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2. อากาศและบรรยากาศ 
   จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 2 
สถานี ได้แก่  หมู่  2 บ้านบางพึ่ง และ
โรงเรียนวังขอนขว้าง ระหว่างวันท่ี 23-28 
มกราคม 2563 พบว่า  

ชุมชนบ้านบางพึ่ง 
 -  ความเ ข้ม ข้นของฝุุนรวม (TSP) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่า 0.068-0.104 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เกณฑ ์ม าต รฐ านค ุณภ าพอากา ศ 
ในบรรยากาศโดยท่ัวไป ท่ีก าหนดให้มี
ค่าไม่เกิน 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์
เมตร 

 -  ปริมาณฝุุนละอองขนาดเล็กกว่า 10 
ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มี
ค่า 0.026-0.058 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์
เมตร ซึ ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ค ุณ ภ า พ อ า ก า ศ ใ น บ ร ร ย า ก า ศ
โดยทั ่วไป ท่ีก าหนดให้มี ค่าไม่ เกิน 
0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 
 -  ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (ค่าสูงสุดของแต่ละ
วัน) มีค่า 1.00-1.20 ppm ซึ่งมีค่าอยู่

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการฟุูง
กระจายของฝุุนละอองจากรถบรรทุกที่วิ่งและการบรรทุกวัสดุ
ก่อสร้างต่างๆ รวมถึงการปรับพื้นท่ี ในการก่อสร้างอาคาร 
และเตรียมพื้นท่ีเก็บกองวัสดุ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อพื้นท่ี
โดยรอบ อย่างไรก็ตาม ระยะเวลาท่ีด าเนินกิจกรรมค่อนข้าง
สั้น เกิดข้ึนในระยะก่อนก่อสร้างเท่านั้น ผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับต่ า 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า

กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นท่ี
ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

- ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะท่ีใช้บรรทุก
ขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้างให้มิดชิด โดยต้องมีชายผ้าใบปิด
คลุมย่ืนยาวลงมามากกว่าส่วนการบรรทุกวัสดุอย่างน้อย 30 
เซนติเมตร 
 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

2) ระยะก่อสร้าง 
    กิจกรรมการก่อสร้างถนน มีการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ การ
ท างานของเคร่ืองจักร การเปิดพื้นท่ี ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อ
การฟุูงกระจายของฝุุนละออง โดยเฉพาะบริเวณพื้นท่ีท่ีอยู่
ใกล้กับบริเวณก่อสร้างโครงการ 

2) ระยะก่อสร้าง 
- ทยอยเปิดหน้าดินส าหรับก่อสร้างเป็นช่วง ๆ เท่าท่ี

จ าเป็น และหลีกเลี่ยงการเปิดหน้าดินพร้อมกันตลอด
แนวก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบด้านการฟุูงกระจาย
ของฝุุนละออง 

- ฉีดพรมน้ า เพื่อลดปริมาณการฟุูงกระจายของฝุุน
ละอองเป็นประจ าทุกวัน วันละ 2 คร้ัง (ช่วงเช้าและ
บ่าย) หรืออาจพิจารณาเพิ่มเติมในกรณีท่ีมีปริมาณ
ฝุุนละอองมากกว่าปกติ เช่น มีกิจกรรมงานดิน หรือ
เปิดหน้าดิน หรือเป็นช่วงท่ีมีลมพัดแรง เป็นต้น 

- จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยปัดกวาดและเก็บเศษดิน ดิน
โคลน ออกจากพื้นถนนบริเวณทางเชื่อมระหว่าง
ทางเข้าออกโครงการกับถนนสาธารณะเป็นประจ า
ทุกวันท่ีปฏิบัติงาน 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 55-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ท่ีก าหนดให้มี
ค่าไม่เกิน 30 ppm 

 -  ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (ค่าสูงสุดของแต่ละ
วัน) มีค่า 20.2 – 23.6 ppb ซึ่งมีค่า
อ ยู ่ใ น เ ก ณฑ ์ม า ต ร ฐ า น ค ุณภ า พ
อากาศในบรรย ากาศโดย ทั ่ว ไ ป  
ท่ีก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 170 ppb 

 -  ปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวม  
มีค่า 2.01 – 2.38 ppm ซึ่งปัจจุบัน
ประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดค่า
มาตรฐานเพื่อการควบคุม  แต่เมื่อ
เทียบกับมาตรฐานจากประเทศเกาหลี 
ซึ่งก าหนดให้มีค่ารายชั่วโมงสูงสุด มี
ค่า ไม่ เ กิน  10 ppm พบว่ า 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่ก าหนด 

 โรงเรียนบ้านวังขอนขว้าง 
 -  ความเ ข้ม ข้นของฝุุนรวม (TSP) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่า 0.041-0.063 
มิลลิกรัม/ลูกบาศกเ์มตร ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ท่ีก าหนดให้มี
ค่าไม่เกิน 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 

- ผู้รับเหมาจะต้องจัดหาสิ่งปิดคลุมกองวัสดุดิน หิน 
ทราย ท่ีอาจจะก่อให้เกิดการฟุูงกระจายของฝุุน
ละอองหลังจากการด าเนินการก่อสร้างในแต่ละวัน 
หากพื้นท่ีกองวัสดุอยู่ใกล้กับแหล่งชุมชนหรือแหล่ง
รับมลพิษอื่น ๆ 

- ก าหนดให้มีการตรวจสอบเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองยนต์ให้
มีสภาพใช้งานได้ดีอย่างสม่ าเสมอ เพื่อไม่ให้เกิดควันด า 

3) ระยะด าเนินการ 
อาจเกิดปัญหาทางด้านฝุุนละอองและมลพิษจากรถยนต์
เกิดข้ึนต่อชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหว โดยจากการคาดการณ์มี
ค่าฝุุนละออง อยู่ในช่วง 55.38 -65.44  ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐาน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร) และPM-10 อยู่ในช่วง 22.19-27.19 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐาน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร) อย่างไรก็ตามสภาพปัจจุบันเป็นพื้นท่ีโดยรอบเป็นพื้นท่ี
เกษตรกรรม เมื่อโครงการแล้วเสร็จจะท าให้การจราจร
คล่องตัว มลพิษท่ีเกิดข้ึนมีปริมาณต่ า ประกอบกับคุณภาพ
อากาศในปัจจุบันบริเวณพื้น ท่ี โครง การมี ค่าไม่ เกิน ค่า
มาตรฐานก าหนด จึงก าหนดให้ไม่มีผลกระทบ 

3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 56-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 -  ปริมาณฝุุนละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 
ชั่วโมง มีค่า 0.015-0.033 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ซึ ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์
ม า ต ร ฐ า น ค ุณ ภ า พ อ า ก า ศ ใ น
บรรยากาศโดยทั่วไป ท่ีก าหนดให้มี
ค่าไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 -  ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (ค่าสูงสุดของแต่ละ
วัน) มีค่า 0.90-1.20 ppm ซึ่งมีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 ท่ีก าหนดให้มี
ค่าไม่เกิน 30 ppm 

3. เสียง 
จากการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ 
หมู่ 2 บ้านบางพึ่ง และโรงเรียนวังขอน
ขว้าง เมื่อวันท่ี 23-28 มกราคม 2563  

ชุมชนบ้านบางพึ่ง  มีกิจกรรมท่ีส่งผล
ต่อระดับเสียงได้แก่ รถยนต์ รถบรรทุก 
และรถมอเตอร์ไซด์ รวมถึงกิจกรรมของ
ชุมชนท่ีอ ยู่บริเวณดังกล่าว จึงมี ค่า
ระดับเสียง Leq (24 ชม.) ในช่วง 53.9-

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างท่ีอาจส่งผลกระทบ

ด้านเสียง คือ กิจกรรมการขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์การ
ก่อสร้าง เนื่องจากมีการขนส่งของรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้ามา
ในพื้นท่ี แต่อย่างไรก็ตามคาดว่าจ านวนรถท่ีใช้ในการขนส่งจะ
ไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับเสียงไปจาก
สภาพปัจจุบัน ดังนั้นจึงก าหนดขนาดของผลกระทบให้อยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบจากสภาพปัจจุบัน 
 
 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 57-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
54.6 เดซิเบล เอ และระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) ในแต่ละวัน มีค่าในช่วง 83.1-
88.9 เ ด ซิ เ บ ล เ อ  ซึ่ ง อ ยู่ ใ น เ ก ณ ฑ์
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่ ง แว ดล้ อ มแห่ ง ช า ติ  ฉบับ ท่ี  1 5  
(พ.ศ. 2540) เร่ือง ก าหนด ประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) แล้ว พบว่า
ยังคงมีอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

2) ระยะก่อสร้าง 

    การด า เนินการก่อสร้างโครงการ จะมีเสียงดั งจาก
เคร่ืองจักรขนาดใหญ่ เช่น เคร่ืองเจาะเสาเข็ม เคร่ืองตอก
เสาเข็ม รถเบคโฮ รถดันดิน รถเกลี่ยดิน เป็นต้น (มีค่าอยู่
ระหว่าง 90.56-70.56) ท าให้ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. มีค่าสูง
กว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีตั้งอยู่
ในรัศมี 30-150 เมตร จากแหล่งก าเนิดเสียง คาดว่าจะมีเสียง
ดังเกินเกณฑ์มาตรฐาน 5 แห่งได้แก่ หมู่ 3 บ้านกลาง ต าบลทองเอน 
อ าเภออินทร์บุรี หมู่ 2 บ้านบางมอญ ต าบลโพธิ์ชัย อ าเภออินทร์
บุรี หมู่ 5 บ้านวัดกระโจม ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์บุรี หมู่ 2 บ้าน
บางพึ่ง ต าบลบางพึ่ง อ าเภอบ้านหมี่ และหมู่ 4 บ้านมหาสอน 
ต าบลมหาสอน อ าเภอบ้านหมี่ 

2) ระยะก่อสร้าง 

- ด าเนินการก่อสร้างในช่วงเวลากลางวันตั้งแต่ 8.00 - 
17.00 น. 

- ใช้เสาเข็มแบบเจาะในช่วงท่ีก่อสร้างบริเวณพื้นท่ี
ชุมชน เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

- หลีกเลี่ยงการท างานของเคร่ืองจักรกลท่ีมีเสียงดัง
มากๆ พร้อมกันใน เวลาเดี ยวกัน  ถ้ าในกรณี ท่ี
จ าเป็นต้องก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืนให้หลีกเลี่ยง
งานท่ีเกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือน เช่น การบดอัด
พื้น การตอกเสาเข็ม 

- ในกรณีท่ีไม่สามารถหลีกเลี่ยงกิจกรรมท่ีก่อให้เกิด
เสียงดังได้ต้องมีการประกาศเตือนให้สาธารณชน
ทราบก่อนการเร่ิมงานไม่น้อยกว่า 7 วัน 

- เลือกใช้อุปกรณ์หรือเคร่ืองจักรท่ีมีระดับเสียงต่ า หรือ
ใ ช้ อุ ป ก ร ณ์ ล ด เ สี ย ง ห รื อ ค ว บ คุ ม เ สี ย ง 
จากเคร่ืองจักรไม่ให้มีเสียงดังเกิน 90 dB (A) 

- ท่ีแหล่งก าเนิดเสียงของเคร่ืองจักรกล โดยการติดตั้ง
อุปกรณ์ครอบเสี ยงหรือปลอก เหล็กหุ้ม ครอบ
เคร่ืองยนต์เพื่อลดระดับเสียงเคร่ืองยนต์หรือใช้แผ่น
รองตอกเพื่อลดเสียง อุปกรณ์ท่ีก่อให้เกิดเสียงดังเกิน 
90 dB (A) ได้แก่  ปั่นจั่นตอกเสาเข็ม และ 
รถแทรกเตอร์ เป็นต้น 

- รถบรรทุกและเคร่ืองจักรกลทุกชนิดท่ีใช้ในพื้นท่ี
ก่อสร้างต้องมี ท่อลดระดับเสียงติดตั้ งปลายท่อ 
ไอเสีย 

- กรณีได้รับข้อร้องเรียนจากผู้ได้รับผลกระทบในพื้นท่ี

2) ระยะก่อสร้าง 
วิธีการด าเนินการ 
ด าเนินการตรวจวัดระดับเสียง ตามวิธีการ
ในประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง
ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 
ป ร ะ ก า ศ ใ น ร า ช กิ จ จ า นุ เ บ ก ษ า  
ลงวัน ท่ี  3 เมษายน พ.ศ.  2540 และ
ประกาศกรมควบคุมมลพิษ เร่ือง การ
ค านวณค่าระดับเสียง ประกาศในพระราช
กิจจานุเบกษา ลงวันท่ี 25 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2540 โดยด าเนินการตรวจวัดเป็น
เวลา 5 วันต่อ เนื่อง ครอบคลุมท้ังวัน
ธรรมดาและวันหยุด ซึ่งมีดัชนีท่ีติดตาม
ตรวจสอบ ดังนี้ 

- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 

hr) 
- ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน -กลางคืน 

(Ldn) 
- L90 

ระยะเวลาด าเนินการ  
2 คร้ัง / ปี ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 
ตลอดระยะก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
หรือใกล้เคียง ใหรีบหาสาเหตุและด าเนินการแกไข
ทันที พร้อมท้ังแจงผลการ แกไขใหผู้ได้รับผลกระทบ
ทราบ 

กรมทางหลวง โดยจัดจ้างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 

 3) ระยะด าเนินการ 
มีแหล่งก าเนิดเสียงจากยานพาหนะต่าง ๆ ท่ีวิ่งบนถนน
โครงการ ท้ังนี้บริเวณโดยรอบแนวถนนโครงการเป็นพื้นท่ี
เกษตรกรรม และมีชุมชนกระจายตัวอยู่ห่างจากถนนโครงการ 
จึงคาดว่าผลกระทบเร่ืองเสียงจะเกิดข้ึนจากการสัญจรของ
ยานพาหนะ ดังนั้นจึงเกิดผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน  แก้ ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

4.ความสั่นสะเทือน 
   จากการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ 
หมู่ 2 บ้านบางพึ่ง และโรงเรียนวังขอน
ขว้าง เมื่อวันท่ี 23-28 มกราคม 2563  
  ชุมชนบ้านบางพึ่ง  มีกิจกรรมหลักจาก
กา รจร า จร  โด ยผ ลต รวจ วั ดค ว า ม
สั่นสะเทือนมีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด มี
ค่า 1.84 มิลลิเมตรต่อวินาที ท่ีความถ่ี 
2.6 เฮิรตซ์ เมื่อน าไปความเทียบกับค่า
มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปูองกัน
ผลกระทบต่ ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ
ท่ี 37 (พ.ศ. 2553) แล้ว พบว่ายังคงมีอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐาน 

   โรงเรียนบ้านวังขอนขว้าง มีกิจกรรม

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน และบ้านพัก
พนักงาน/คนงาน งานเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
และโรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร มีการด าเนินการในช่วงระยะสั้น
และด าเนินการในพื้นท่ีท่ีก าหนด ส่วนกิจกรรมการขนส่ง
เคร่ืองจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็น
กิจกรรมท่ีมีการขนส่งของรถบรรทุก ซึ่งอาจก่อให้เกิดความ
สั่นสะเทือนจากการจราจรได้ ซึ่งใช้ระยะเวลาในการขนส่งไม่
มากนัก ดังนั้นผลกระทบจึงอยู่ในระดับอยู่ในระดับต่ า 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- หลีกเลี่ยงการด าเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้

รบกวนการพักผ่อนของประชาชน โดยควรด าเนินการใน
ช่วงเวลากลางวันตั้งแต่ 8.00 - 17.00 น. และหลีกเลี่ยง
การท างานของเคร่ืองจักรกลท่ีมีความสั่นสะเทือนมาก ๆ 
พร้อมกันในเวลาเดียวกัน 

- จ ากัดความเร็วในการขับข่ีรถขนส่งวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้างของโครงการไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
รวมถึงรถท่ีปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้าง โดยเฉพาะช่วงท่ี
ผ่านชุมชนหมู่ 3 บ้านกลาง ต าบลทองเอน อ าเภออินทร์บุรี 
หมู่  2 บ้านบางมอญ ต าบลโพธิ์ชัย อ าเภออินทร์บุ รี  
หมู่ 5 บ้านวัดกระโจม ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์บุรี หมู่ 2 
บ้านบางพึ่ง ต าบลบางพึ่ง อ าเภอบ้านหมี่ และหมู่ 4 บ้านมหา
สอน ต าบลมหาสอน อ าเภอบ้านหมี่ 

- ตรวจสอบและดูแลผิวจราจรท่ีใช้เป็นเส้นทางในการ
ขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างให้เรียบอยู่เสมอ 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การเรียนการสอน และกิจกรรมของ
นักเรียน รวมถึงการจราจรท้ังภายในและ
ภายนอกโรงเรียน โดยผลการตรวจวัด
ความสั่นสะเทือน พบว่าความเร็วสูงสุด
ของอนุภาคมีค่า 2.230 มิลลิเมตรต่อ
วินาที ท่ีความถ่ี 73 เฮิรตซ์ เมื่อน าไป
คว า ม เ ที ยบกั บ ค่ า ม าต ร ฐ าน คว า ม
สั่นสะเทือนเพื่อปูองกันผลกระทบต่อ
อาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม แ ห่ ง ช า ติ  ฉ บั บ ท่ี  37  
(พ.ศ. 2553) แล้ว พบว่ายังคงมีอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐาน 

    ส รุ ป ผ ล ก า ร ต ร ว จ วั ด ค่ า ค ว า ม
สั่นสะเทือนมาเปรียบเทียบกับมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนเพื่อปูองกันผลกระทบ
ต่ออาคาร จากประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 
2553) พบว่ามีค่าเป็นไปตามมาตรฐาน
หรือค่าระดับความสั่นสะเทือนในสภาพ
ปัจจุบันไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างของ
วัตถุสิ่งก่อสร้างแต่อย่างใด 

 
 
 

2) ระยะก่อสร้าง 
โครงการมีการก่อสร้างสะพานโดยช่วงที่ผ่านชุมชนจะเป็น
เสาเข็มแบบเจาะ ช่วง กม 7+850 กม.15+725 พบว่า 

2) ระยะก่อสร้าง 
- แจ้งชุมชนให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจ

ส่งผลต่อการเกิดแรงสั่นสะเทือนก่อนการด าเนินงาน
ก่อสร้าง 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ระดับความสั ่นสะ เทือน ไม ่ส ่ง ผลกระทบต ่ออาคารท ุก
ประเภท ส่วนผลกระทบต่อประชาชนท่ีอยู่บริเวณระยะ 15 -
60 เมตร ได้แก่ หมู ่ที ่ 2 บ้านบางมอญ  หมู ่ที ่ 5บ้านวัด
กระโจม  หมู่ท่ี 4 บ้านมหาสอน และหมู่ท่ี 2 บ้านบางพึ่งจะ
สามารถรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย และท่ีระยะ 75 -105 เมตร มี
ระดับความสั่นสะเทือน 0.123-0.085 มิลลิเมตร/วินาที 
ดังนั้นจึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

- หลีกเลี่ยงการด าเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้
รบกวนการพักผ่อนของประชาชน โดยควรด าเนินการใน
ช่วงเวลากลางวันตั้งแต่ 8.00 - 17.00 น. และหลีกเลี่ยง
การท างานของเคร่ืองจักรกลท่ีมีความสั่นสะเทือนมาก ๆ 
พร้อมกันในเวลาเดียวกัน ในกรณีท่ีจ าเป็นต้องก่อสร้างใน
ช่วงเวลากลางคืน 

- ให้หลีกเลี่ยงงานท่ีเกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือน เช่น 
การบดอัดพื้น การตอกเสาเข็ม 

3) ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมต่างในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษาท่ีอาจส่งผล
กระทบด้านเสียงต่อพื้น ท่ีอ่อนไหวและประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง ได้แก่ ปริมาณจราจรท่ีใช้ประโยชน์จากโครงการโดยมี
ระดับความสั่นสะเทือนไม่สูงมากนัก ส่วนรูปแบบ/โครงสร้าง
ถนน งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน ไม่ได้ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนต่อ
พื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เนื่องจากไม่มีการใช้เคร่ืองจักร
ขนาดใหญ่ จึงก าหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 
- ตรวจสอบและปรับปรุงสภาพ พื้นผิวจราจร เช่น 

ความขรุขระ รอยต่อบนผิวถนน ความไม่สม่ าเสมอ
ของผ ิวจราจร เพื ่อลดแรงกระแทกระหว่างล ้อ
ยานพาหนะกับผ ิวถนนซึ ่ง เป็น เหตุให้เก ิดความ
สั่นสะเทือน 

- กรมทางหลวงประสานงานกับต ารวจทางหลวงใน
การควบคุมน้ าหนักบรรทุกและความเร็วของรถยนต์
ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายก าหนด เพื่อลดปัญหาใน
เร่ืองเสียงและความสั่นสะเทือนจากยานพาหนะ  

- ด าเนินการซ่อมแซมผิวทางทันทีหากพบว่ามีการ
ช ารุด เพื่อลดระดับเสียงและความสั่นสะเทือนท่ีอาจ
เกิดข้ึน 

3) ระยะด าเนินการ 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
5. น้ าผิวดิน 
    แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ า 
7 แห่ง ได้แก่  คลองชลประทาน (กม .
1+360) คลองน้ าโพธิ์ชัย (กม.7+850) 
แม่น้ าบางขาม (กม .15+725) คลอง
ชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท์) (กม.
25+125) คลองโพธิ์ทอง (กม.30+300) 
คลองถลุงเหล็ก (กม.39+650) และเหมือง
ฝายราษฎร์ (45+700) โดยคลองส่วนใหญ่
ใช้เพื่อการเกษตรกรรม และการระบายน้ า 
นอกจากนี้ยังมีคลองชลประทานสาขาย่อย
ท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
   โดยท่ีปรึกษาได้เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ า 
4 สถานี ได้แก่ คลองน าโพธิ์ชัย แม่น้ าบาง
ข า ม   ค ล อ ง ช ล ป ร ะ ทา น  ( ค ล อ ง
อนุศาสนนันท์) และฝายเหมืองราษฎร์ 
พบว่า 
  คลองน าโพธิ์ชัย เป็นแหล่งน้ าเพื่อการ
ชลประทานท่ีแนวเส้นทางของโครงการ
ตัดผ่าน และสภาพล าน้ ามีความกว้าง
ประมาณ 40 เมตร พื้นท้องน้ าเป็นดิน
เลนปนทราย บริเวณริมคลองมีวัชพืชข้ึน
เพียงเล็กน้อย มีการใช้ประโยชน์ในการ
เกษตรกรรม เป็นตัวแทนของโครงการ 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
สภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน ท่ีพักคนงาน และ
ร้ัวกั้นแนวก่อสร้าง การเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
การสร้างโรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร โรงหล่อคอนกรีต และโรง
ผสมแอสฟัลติกคอนกรีต เป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในพื้นท่ีเฉพาะ
และจ ากัด ซึ่งไม่ได้ด าเนินการอยู่ในบริเวณใกล้เคียงแหล่งน้ า 
ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยา 
การขนส่งเคร่ืองจักร / อุปกรณ์ก่อสร้างเป็นกิจกรรมท่ีไม่มีการ
เปิดหน้าดิน ขุดดิน ไม่มีการชะล้างของดินลงสู่แหล่งน้ า จึงไม่
ส่ งผลกระทบต่อการเปลี่ ยนแปลงคุณภาพน้ า  ก าหนด
ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
 
 
 
 
คุณภาพน้ าผิวดิน 

กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นกิจกรรมการ
ก่อสร้างอาคารแบบชั่วคราวท่ีไม่ก่อให้เกิดน้ าเสีย รวมถึงใน
บริเวณพื้นท่ีดังกล่าวไม่มีแหล่งน้ าผิวดินท่ีส าคัญตั้งอยู่ ดังนั้น
กิจกรรมของโครงการจึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดินในบริเวณพื้นท่ีโครงการ จึง
ก าหนดให้ขนาดของผลกระทบจัดอยู่ในระดับท่ีไม่มีผลกระทบ 

 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน  แก้ ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 62-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการส ารวจพบว่าน้ าแห้งตลอดล าน้ า 
จึงไม่สามารถท าการเก็บน้ าตัวอย่างได้ใน
การส ารวจคร้ังนี้ 

  แม่น้ าบางขาม  เป็นแหล่งน้ าเพื่อการ
ชลประทานท่ีแนวเส้นทางของโครงการ
ตัดผ่าน และสภาพล าน้ ามีความกว้าง
ประมาณ 30 เมตร พื้นท้องน้ าเป็นดินเลน
ปนทราย บริเวณริมคลองมีวัชพืชข้ึนเพียง
เล็ กน้ อย มี การใช้ ประ โยชน์ ในการ
เกษตรกรรม  และมีน้ าตลอดท้ังปี ผลการ
ส า ร ว จ พ บ ว่ า  น้ า มี ค ว า ม ลึ ก  1 0 
เซนติเมตร มีอุณหภูมิเท่ากับ 33.0 องศา
เซลเซียส น้ าขุ่น โดยวัดความโปร่งแสงได้ 
5 เซนติเมตร และพบค่าความขุ่นเท่ากับ 
94.0 NTU ส่วนค่าความน าไฟฟูาเท่ากับ 
294 ไมโครซีเมนต์ต่อเซนติเมตร ท าให้
พบค่าความเค็มของน้ า 0.1 ส่วนในพัน 
ค่าออกซิเจนละลายมี ค่าสูง  พบ 6.1 
มิลลิกรัมต่อลิตร ความเป็นกรดเป็นด่างมี
ค่าเป็นปกติ คือ 8.8 ความสกปรกในรูปบี
โอดีมีค่าปานกลาง โดยพบเท่ากับ 2.8 
มิ ล ลิ ก รั มต่ อลิ ตร  ป ริ ม า ณของ แ ข็ ง
แขวนลอยท้ังหมด และปริมาณของแข็ง
ละลายท้ังหมด เท่ากับ 62 และ 141 
มิ ล ลิ ก รั ม ต่ อ ลิ ต ร  ต า ม ล า ดั บ  ค่ า

2) ระยะก่อสร้าง 
สภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงชั่วคราว และงาน
ตัดดิน / หิน อาจส่งผลกระทบต่อล าน้ าท้ัง 7 แห่ง เนื่องจาก
การก่อสร้างอาจมีเศษดินและหินจากการก่อสร้างดังกล่าวลงสู่
ล าน้ าดังกล่าว ท าให้กีดขวางการไหลของน้ า จึงก าหนดให้เป็น
ผลกระทบระดับปานกลาง 
งานโครงสร้างสะพาน ส าหรับกิจกรรมงานเสาเข็มและงาน
ก่อสร้างฐานรากและตอม่อ บริเวณท่ีมีการก่อสร้างสะพานข้าม
ล าน้ าจ านวน 7 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน คลองน้ าโพธิ์ชัย 
แม่น้ าบางขาม คลองชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท์) คลอง
โพธ์ิทอง คลองถลุงเหล็ก และเหมืองฝายราษฎร์ จะมีการท า
นั่งร้านเพื่อปฏิบัติงานในล าน้ าของคลองดังกล่าว การก่อสร้าง
ฐานรากสะพาน ส่วนท่ีเป็นเชิงลาดสะพานจะต้องมีการขุดดิน
เพื่อวางฐานรากสะพาน ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวก่อให้เกิดตะกอน
และอาจมีการหลุดร่วงของเศษดินและเศษหินลงใน  ล าน้ า
และเกิดการทับถมของตะกอนท าให้ล าน้ าตอนท้ายพื้นท่ี
ก่อสร้างตื้นเขินท าให้น้ าระบายไม่สะดวกได้ ผลกระทบท่ีเกิดข้ึน
จะอยู่ในระดับปานกลาง 
คุณภาพน้ าผิวดิน 
งานตัดดิน / หิน งานถมคันทาง กิจกรรมตัดดิน / หินและการบด
อัดหินลูกรัง ดิน และหินคลุก ในงานตัดดิน / หินและงานถมคัน
ทาง ตลอดแนวสายทางโครงการซึ่งมีล าน้ าท่ีแนวถนนตัดผ่าน 
การถมคันทางเป็นการน าดินมาจากแหล่งอื่น มาถมและบดอัด
เพื่อให้ได้ระดับคันทางตามท่ีได้ออกแบบไว้ หากระหว่าง

2) ระยะก่อสร้าง 

- ก าหนดแผนการตอกเสาเข็ม และการเจาพเสาเข็ม ให้
อยู่ในช่วงเวลาท่ีไม่มีฝนตกหรือช่วงฝนน้อย เพื่อลดการ
ชะล้างของดินตะกอนลงสู่ล าน้ า 

- การก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ า 7 แห่ง ได้แก่ คลอง
ช ล ป ร ะท า น  ( ก ม . 1 +3 6 0 )  ค ล อ ง น้ า โ พ ธิ์ ชั ย  
(กม.7+850) แม่น้ าบางขาม (กม.15+725) คลอง
ชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท์) (กม.25+125) คลอง
โพธ์ิทอง (กม.30+300) คลองถลุงเหล็ก (กม.39+650) 
แ ล ะ เ ห มื อ ง ฝ า ย ร า ษ ฎ ร์  ( 4 5 + 7 0 0 )   
ต้องติดต้ังตาข่ายใต้สะพานในขณะท่ีท าการก่อสร้างเพื่อ
ปูองกันไม่ให้มีเศษวัสดุร่วงหล่น 

- ไม่ให้มีการปาดเศษดินจากการปรับพื้นท่ีเพื่อตอก
เสาเข็ม เจาะเสาเข็มหรืองานก่อสร้างริมคลองลงสู่คลอง
น าโพธิ์ชัย (กม.7+850) ) แม่น้ าบางขาม (กม.15+725) 
คลองชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท์) (กม.25+125) 
คลองโพธิ์ทอง (กม.30+300) คลองถลุงเหล็ก (กม.
39+650) และเหมืองฝายราษฎร์ (45+700) โดย
เด็ดขาด 

- ห้ามปิดกั้นล าน้ า หากจ าเป็นต้องจัดท าทางน้ า/ช่อง
ระบายน้ าชั่วคราว เพื่อให้สามารถระบายน้ าออกจาก
พื้นท่ีได้ตามปกติ และต้องมีการตรวจสอบสภาพการ
ระบายน้ าอย่างน้อยภายใน 24 ชั่วโมงหลังฝนตกหนัก 

2) ระยะก่อสร้าง 
วิธีด าเนินการ 
  ด า เนิ นการเก็ บตั วอ ย่ าง  ด้ วย วิ ธี ท่ี
ส า นั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ยอมรับ และการวิเคราะห์โดยใช้วิ ธี 
Standard Method for the 
Examination of Waters and 
Wastewater 21th Edition, 2005 

- ตรวจวัดคุณภาพน้ า จ านวน 1 สถานี 
ได้แก่ คลองชลประทาน (กม. 15+300) 

- ดัชนีท่ีท าการตรวจวัด ได้แก่  
 อุณหภูมิ (Temperature) 

 ความเป็นกรดและด่าง (pH) 

 ออกซิเจนละลาย (DO) 

 ค่ าความ สกปรก ใ น รูปบี โ อ ดี 
(BOD) 

 ป ริ ม า ณ ต ะ ก อ น แ ข ว น ล อ ย 
(Suspended Solids) 

 ของแข็งละลายท้ังหมด (TDS) 

 น้ ามันและไขมัน (Oil & Grease) 

 ค่าการน าไฟฟูา (Conductivity) 

  ฟอสเฟต 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 63-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
แอมโมเนีย ค่าไนเตรต และค่าฟอสเฟต 
พบต่ ากว่า 0.12, 3.4 และต่ ากว่า 0.01 
มิลลิกรัมต่อลิตร ตามล าดับ ค่าไขมันและ
น้ ามัน พบต่ ากว่า 1.0 มิลลิกรัมต่อลิตร 
ส าหรับค่าแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
และแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่า
ต่ า โดยพบเท่ากับ 240 และ 1,600 เอ็ม
พีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร ตามล าดับ 
พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ า มีค่าอยู่ในเกณฑ์
ม า ต ร ฐ า น คุณภ า พแห ล่ ง น้ า ผิ ว ดิ น 
ประเภทท่ี 4 ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม แ ห่ ง ช า ติ  ฉ บั บ ท่ี  8  
(พ.ศ.2537) 

คลองชลประทาน เป็นแหล่งน้ าเพื่อ
การชลประทานท่ีแนวเส้นทางของ
โครงการตัดผ่าน และสภาพล าน้ ามีความ
กว้างประมาณ 50 เมตร พื้นท้องน้ าเป็น
ดินเลนปนทราย บริเวณริมคลองมีวัชพืช
ข้ึนเพียงเล็กน้อย มีการใช้ประโยชน์ใน
การเกษตรกรรม และมีน้ าตลอดท้ังปี ผล
การส ารวจพบว่า  น้ ามีความลึก 150 
เซนติเมตร มีอุณหภูมิเท่ากับ 27.6 องศา
เซลเซียส น้ าค่อนข้างใส โดยวัดความ
โปร่งแสงได้ 40 เซนติเมตรและพบค่า
ความขุ่นเท่ากับ 18.9 NTU ส่วนค่าความ

ด าเนินการมีฝนตกลงมาอาจท าให้ดินและเศษหิ นชะล้าง
พังทลายลงสู่แหล่งน้ าท าให้เกิดตะกอนความขุ่น จึงก าหนด
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
งานโครงสร้างสะพาน ในกิจกรรมงานเสาเข็ม งานสร้างฐาน
รากและตอม่อ จะมีการตอกเสาเข็ม ซึ่งเป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึน
โดยตรงในแหล่งน้ า ก่อให้เกิดการฟุูงกระจายของตะกอนท้อง
น้ า ส าหรับบริเวณท่ีมีกิจกรรมการสร้างสะพานการก่อสร้าง
ฐานรากสะพาน จะต้องมีการขุดดินเพื่อท าเชิงลาดสะพาน 
รวมท้ังจะต้องมีการขุดดินเพื่อปรับปรุง  ล าน้ าเพื่ อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการระบายน้ าให้มากข้ึน ซึ่งกิจกรรมดังกล่าว
ก่อให้เกิดตะกอนและอาจมีการหลุดร่วงของเศษดินและหินลง
ในล าน้ าและเกิดการทับถมของตะกอนท าให้ล าน้ าตอนท้าย
พื้นท่ีก่อสร้างตื้นเขินท าให้น้ าระบายไม่สะดวกได้ ส่งผล
กระทบต่อคุณภาพน้ าได้ จึงก าหนดเป็นผลกระทบระดับปาน
กลาง 

- การสร้างคันทางบริเวณใกล้คลองชลประทาน (กม.
1+360) คลองน้ าโพธิ์ชัย (กม.7+850) แม่น้ าบางขาม 
(กม.15+725) คลองชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท์) 
(กม.25+125) คลองโพธ์ิทอง (กม.30+300) คลองถลุง
เหล็ก (กม.39+650) และเหมืองฝายราษฎร์ (45+700) 
ให้ท าการบดอัดให้แล้วเสร็จในทันทีโดยไม่มีการกองดิน 
ใกล้แหล่งน้ าท้ัง 2 ฝั่ง  

- กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้ล าน้ า โดยเฉพาะ
หากมีกิขกรรมการขุดดินริมตลิ่ง ต้องก าหนดขอบเขต
หรือจ ากัดระยะการขุดดินอย่างชัดเจน เฉพาะพื้นท่ีท่ีมี
การท างานจริงเท่านั้น  

- เมื่อก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ า แล้วเสร็จให้ปรับปรุงและ
ฟื้นฟูสภาพล าน้ าและตลิ่งให้มีสภาพใกล้เคียงกับสภาพ
เดิมมากท่ีสุด และปลูกพืชคลุมดินตามแนวตลิ่ง เพื่อ
ปูองกันการชะล้างของตะกอนดินลงสู่ล าน้ า 

- ผู้รับเหมาต้องตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ าตลอด
แนวเส้นทางโครงการ หากพบว่ามีการอุดตัน มีทราย
ทับทมหรือสิ่งกีดขวาง ต้องรีบด าเนินการน าออกให้
โดยเร็ว  

- พื้นท่ีตั้งบ้านพักคนงานของโครงการ และพื้นท่ีกองวัสดุ
ก่อสร้างต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติไม่น้อยกว่า 
100 เมตร เพื่อปูองกันการปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ า 

- ต้องจัดให้มีห้องน้ า-ห้องส้วมท่ีถูกตามหลักสุขาภิบาลไว้

 ไนเตรต – ไนโตรเจน 

 แอมโมเนีย – ไนเตรต 

 แบคทีเรียกลุ่มโคลีฟอร์มท้ังหมด 
(Total Coliform Bacteria) 

 แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(Fecal Coliform Bacteria) 

 ระยะเวลาด าเนินการ  
2 คร้ัง / ปี ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ ง 
ตลอดระยะก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ 
กรมทางหลวง โดยจัดจ้ างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 64-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
น าไฟฟูาเท่ากับ 208 ไมโครซีเมนต์ต่อ
เซนติเมตร ท าให้พบค่าความเค็มของน้ า 
0.1 ส่วนในพัน ค่าออกซิเจนละลายมีค่า
สูง พบ 8.2 มิลลิกรัมต่อลิตร ความเป็น
กรดเป็นด่างมีค่าเป็นปกติ คือ 8.4 ความ
สกปรกในรูปบีโอดีมีค่าต่ า โดยพบเท่ากับ 
1.4 มิลลิกรัมต่อลิตร ปริมาณของแข็ง
แขวนลอยท้ังหมด และปริมาณของแข็ง
ละลายท้ังหมด เท่ากับ 25 และ 94 
มิ ล ลิ ก รั ม ต่ อ ลิ ต ร  ต า ม ล า ดั บ  ค่ า
แอมโมเนีย ค่าไนเตรต และค่าฟอสเฟต 
พบต่ ากว่า 0.12, 1.2 และต่ ากว่า 0.01 
มิลลิกรัมต่อลิตร ตามล าดับ ค่าไขมันและ
น้ ามัน พบต่ ากว่า 1.0 มิลลิกรัมต่อลิตร 
ส าหรับค่าแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
แ ล ะ แ บ ค ที เ รี ย ก ลุ่ ม 
โคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่าต่ า โดยพบเท่ากับ 
2.0 และ 130 เอ็มพีเอ็นต่อ  
ผลจากการตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน 
ดั ช นี คุณภา พน้ า  มี ค่ าอ ยู่ ใ น เก ณฑ์
ม า ต รฐ า น คุณภา พแห ล่ งน้ า ผิ ว ดิ น 
ประเภทท่ี 2 ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ.
2537) ซึ่งปัจจุบันมีการใช้ประโยชน์ 

ให้ เพีย งพอ (สัดส่ วน 15 คน /ห้อง ) ตามเกณฑ์
ข้อก าหนดของกระทรวงมหาดไทยท่ีออกกฎกระทรวง 
ฉบับท่ี 63 (พ.ศ.2551) เร่ืองการจัดให้มีห้องน้ าและห้อง
ส้วมในชนิดหรือประเภทอาคารต่างๆ ส าหรับอาคาร
ชั่ วคราวประ เภทท่ีพั กคนงานหรือลักษณะอื่น ท่ี
คล้ายคลึงกัน 

- ห้ามล้างอุปกรณ์เคร่ืองมือและเคร่ืองจักร/หรือระบาย
น้ าท้ิง น้ าปนเปื้อนน้ ามันเคร่ืองใช้แล้ว และสิ่งปนเปื้อน
อื่นๆ ลงสู่แหล่งน้ าหรือทางระบายน้ าบริเวณพื้นท่ี
ใกล้เคียงโดยเด็ดขาด 

- จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ เคร่ืองจักรท่ีใช้ในการ
ก่ อ ส ร้ า ง  แล ะขยะมู ล ฝอ ยอ ย่ า ง เป็ น ร ะ เ บี ยบ 
 เพื่อปูองกันไม่ให้เศษดิน ทราย ขยะมูลฝอย ตกหล่น
และปนเปื้อนลงในแหล่งน้ าสาธารณะ 

- สารมลพิษท่ีเกิดจากการก่อสร้าง เช่น น้ ามันเคร่ือง 
น้ ามันหล่อลื่นท่ีใช้แล้ว ต้องน าไปก าจัดโดยวิธีท่ีถูกหลัก
สุขาภิบาล 

- จัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปจากบ้านพักคนงาน 
และอาคารส านักงานขนาดไม่น้อยกว่า 48 ลบ.ม. 
 

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 65-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เพื่อการเกษตร และการระบายน้ า 

ฝาย เหมื องราษฎร์  เป็นแหล่ งน้ า 
เพื่อการชลประทานท่ีแนวเส้นทางของ
โครงการตัดผ่าน และสภาพล าน้ ามีความ
กว้างประมาณ 40 เมตร พื้นท้องน้ าเป็น
ดินเลนปนทราย บริเวณริมคลองเหนือ
ฝายมีวัชพืชข้ึนข้ึนริมตลิ่งอยู่พอสมควร 
มีการใช้ประโยชน์ในการเกษตรกรรม 
และมีน้ าตลอดท้ังปี ผลการส ารวจพบว่า 
น้ ามีความลึก 100 เซนติเมตร มีอุณหภูมิ
เท่ากับ 27.9 องศาเซลเซียส น้ าใส โดย
วัดความโปร่งแสงได้ 80 เซนติเมตร และ
พบค่าความขุ่นเท่ากับ 6.1 NTU ส่วนค่า
ความน าไฟฟูาเท่ากับ 830 ไมโครซีเมนต์
ต่อเซนติเมตร ท าให้พบค่าความเค็มของ
น้ า 0.4 ส่วนในพัน ค่าออกซิเจนละลายมี
ค่าปานกลาง พบ 4.5 มิลลิกรัมต่อลิตร 
ความเป็นกรดเป็นด่างมีค่าเป็นปกติ คือ 
8.2 ความสกปรกในรูปบีโอดีมีค่าต่ า โดย
พบเท่ากับ 1.5 มิลลิกรัมต่อลิตร ปริมาณ
ของแข็งแขวนลอยท้ังหมด และปริมาณ
ของแข็งละลายท้ังหมด เท่ากับ 5 และ 
424 มิลลิกรัมต่อลิตร ตามล าดับ ค่า
แอมโมเนีย ค่าไนเตรต และค่าฟอสเฟต 
พบต่ ากว่า 0.12, 0.2 และต่ ากว่า 0.01 

3) ระยะด าเนินการ 
สภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 

รู ป แ บ บ  /  โ ค ร ง ส ร้ า ง ถ น น เ มื่ อ แ ล้ ว เ ส ร็ จ  
การคมนาคมบนถนน กิจกรรมการบ ารุงรักษาปกติ งาน
บ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ / งาน
ฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการอยู่บนแนวถนนของโครงการ  
ไม่มีกิจกรรมท่ีคาดว่าจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน 
รวมท้ังกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดน้ าท้ิง / น้ าเสีย ท่ีจะส่งผลกระทบ
ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพทางอุทกวิทยาน้ าผิวดินแต่อย่างใด  
จึงก าหนดผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  

คุณภาพน้ าผิวดิน 

รูปแบบ / โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ การคมนาคมบนถนน 
กิ จ ก ร ร ม ก า ร บ า รุ ง รั ก ษ า ป ก ติ  
งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/
งานฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการอยู่บนแนวถนนนของ
โครงการ ไม่มีกิจกรรมท่ีคาดว่าจะก่อให้เกิดการช ะล้าง
พังทลายของดิน รวมท้ังกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดน้ าท้ิง/น้ าเสียท่ี
จะส่งผลกระทบต่อน้ าผิวดินแต่อย่างใด จึงก าหนดผลกระทบ
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  

3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มิลลิกรัมต่อลิตร ตามล าดับ ค่าไขมัน
และน้ ามัน พบต่ ากว่า 1.0 มิลลิกรัมต่อ
ลิตร ส าหรับค่าแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิ
ฟอร์ม และแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม
ท้ังหมดมีค่าต่ า โดยพบเท่ากับ 49 และ 
193  เอ็ มพี เ อ็ นต่อ  1 00  มิ ลลิ ลิ ต ร 
ตามล าดับ 

    ผลจากการตรวจวัดคุณภาพน้ าผิว
ดินในช่วงฤดูหนาว พบว่า ดัชนีคุณภาพ
น้ า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพ
แหล่งน้ าผิวดิน ประเภทท่ี 3  

ต า ม ป ร ะ ก า ศ ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ.
2537) ซึ่งปัจจุบันมีการใช้ประโยชน์ 
เพื่อการเกษตร และการระบายน้ า 
6.ระบบนิเวศ 
นิเวศวิทยาบนบกของพื้นท่ีมีลักษณะเป็น
ระบบนิเวศเกษตร (Agro -ecosystem) 
ซึ่งหมายถึง  ระบบการผลิตพืช สัตว
ประมง และปาไม้ ท่ีมนุษย์ได้กระท าให
เกิดข้ึนในสภาพแวดลอมธรรมชาติ เพื่อ
ใหได้มาซึ่งปัจจัยพื้นฐานในการด ารงชีพ 
เพื่อการแลกเปลี่ยนและเพื่อการคาขาย  

1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างส านักงานควบคุมงานและบ้านพัก
พนักงาน /  คนงาน การเตรียมพื้นท่ี เก็บวัสดุก่อส ร้าง 
เคร่ืองมือ เคร่ืองจักร เคร่ืองยนต์ และโรงซ่อมเคร่ืองจักร การ
ก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีต เป็นต้น เป็นกิจกรรมท่ีด าเนินการ
ภายในพื้นท่ีท่ีก าหนดช่วงบริเวณ กม.ท่ี 22+250 ถึง กม.ท่ี 
22+600 ซึ่งมีขนาดการใช้พื้นท่ีไม่มากนักโดยท าการก่อสร้าง
เป็นอาคารกึ่งถาวร หรืออาคารชั่วคราวเท่านั้น และเนื่องจา
สภาพระบบนิเวศบริเวณดังกล่าวเป็นระบบนิเวศเกษตรกรรม 
ส่วนใหญ่เป็นนาข้าว ดังนั้นกิจกรรมท่ีมีการด าเนินการจึงอาจ

1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

- ควบคุม และลดการเปิดพื้นท่ีด าเนินการเท่าท่ีจ าเป็น
ท่ีสุดและให้เป็นไปตามการออกแบบ  
- ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่างๆ มิให้คนงานของ
โครงการเข้าไปลักลอบตัดต้นไม้นอกพื้นท่ีโครงการ โดย
ก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝุาฝืนด้วย  
- การวางเคร่ืองจักร อุปกรณ์ หรือกองวัสดุก่อสร้าง 
จะต้ อ งด า เนินการภายในระยะ เขตทาง เ ท่ านั้ น  
เพื่อปูองกันการรุกล้ า หรือก่อให้เกิดผลกระทบกับพื้นท่ี
เกษตรกรรมในบริเวณใกล้เคียงแนวเขตทาง 

1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 67-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศทางบกได้ จากการ
เปลี่ยนแปลงพื้นท่ีนาข้าวไปเป็นพื้น ท่ี บ้านพักพนักงาน/
คนงาน และส านักงานควบคุมโครงการ แต่เกิดข้ึนภายในพื้นท่ี
จ ากัด ผลกระทบต่อระบบนิเวศบนบกจึงอยู่ในระดับต่ า 

- ปฏิบัติตามตามมาตรการปูองกัน  แก้ ไข และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในหัวข้อน้ าผิวดินและระบบ
นิเวศในน้ า อย่างเคร่งครัด 

 
2) ระยะด าเนินการ 
งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงาน
บ ารุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน ล้วนเป็นกิจกรรมท่ี
ด าเนินการบนผิวจราจร ซึ่งไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ 

2) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

2) ระยะด าเนินการ 
- 

7.สัตว์ในระบบนิเวศ 
    จ า ก ก า ร ส า ร ว จ โ ด ย ต ร ง  แ ล ะ 

การส ารวจทางอ้อม พบว่ามีจ านวน
สัตว์ปุาท่ีส ารวจพบท้ังหมด 105 ชนิด 
โดยเป็นนกจ านวน 77 ชนิด สัตว์เลี้ยง
ลูกด้วยนมจ านวน 8 ชนิด สัตว์สะเทิน
น้ าสะเทินบกจ านวน 5 ชนิด และสัตว์
เลี้อยคลานจ านวน 15 ชนิด 

1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ชนิดสัตว์ปุาท่ีส ารวจพบท้ังหมดสามารถปรับตัวได้ เนื่องจาก
สัตว์ปุาส่วนใหญ่เป็นสัตว์ขนาดเล็กมีการเคลื่อนท่ีได้เร็ว และ
สามารถด ารงชีวิตในสภาพพื้นท่ีท่ีเปลี่ยนแปลงไปได้ดี ซึ่ง
สภาพในปัจจุบันเอง มีบางพื้นท่ีท่ีสภาพการใช้ท่ีดินได้ถูก
เปลี่ยนแปลงไปแล้ว สัตว์ปุาจึงต้องปรับตัวเพื่อให้สามารถอยู่
อาศัยในพื้นท่ีบริเวณนั้น และพื้นท่ีใกล้เคียงต่อไปได้ โดยไม่ได้
รับผลกระทบในระดับรุนแรงมาก รวมท้ังเมื่อพิจารณา
ภาพรวมของโครงการจากกิจกรรมต่าง ๆ แล้ว ผลกระทบท่ี
อาจเกิดข้ึนต่อสัตว์ปุาในพื้นท่ีโครงการ เมื่อมีการเปิดพื้นท่ีเพื่อ
ก่อสร้าง ไม่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพของระบบนิเวศ
ไปจากเดิมมากนัก  ดั งนั้น  เมื่ อพิจารณาภาพรวมของ
ทรัพยากรสัตว์ปุาในบริเวณพื้นท่ีโครงการ และผลกระทบจาก
กิจกรรมต่าง ๆ ประเมินได้ว่าเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ า 
 

1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

- จ ากั ดพื้ น ท่ี ก่ อ ตั้ ง บ้ านพั กพนั ก ง านและคนงาน 
ส านักงานควบคุมงาน ตามขนาดของพื้นท่ีท่ีออกแบบไว้ 

-  ในระหว่างการแผ้วถางปรับพื้นท่ี ต้องเปิดโอกาสให้
สัตว์ปุาได้หลบเลี่ยงหรือช่วยเหลือออกจากพื้นท่ี 

- ให้พนักงานขับรถตรวจดูเคร่ืองยนต์ และบริเวณใต้ท้อง
รถ ก่อนติดเคร่ืองยนต์ ก่อนออกท างานทุกวัน เพื่อ
ปูองกันสัตว์มาหลบซ่อนอยู่ 

- จัดท ากฎระเบียบ หรือข้อบังคับส าหรับคนงานก่อสร้าง 
เพื่อมิให้คนงานก่อสร้างท าการล่าหรือจับสัตว์ปุาทุกชนิด 

 

1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 2) ระยะด าเนินการ 

 เมื่อเปิดใช้เส้นทาง จะมียานพาหนะเข้ามาใช้เส้นทางเพิ่มมาก
ข้ึน จะส่งผลรบกวนในด้านเสียง และความสั่นสะเทือนจาก
ยานพาหนะ อย่างไรก็ตามสภาพของระบบนิเวศโดยรอบเขต
ทางหลวงเป็นระบบนิเวศแบบเกษตรกรรม สัตว์ปุาท่ีพบส่วน
ใหญ่ ท่ีพบอยู่ในกลุ่มนก ซึ่งเป็นกลุ่มดั่งเดิมท่ีอยู่ในพื้นท่ีอยู่
แล้ว มีความสามารถในการปรับตัวสูง และแพร่กระจายพันธุ์
ได้ดี สามารถพบเห็นได้โดยท่ัวไป มีถ่ินท่ีอยู่อาศัยร่วมกับ
มนุษย์ท้ังในพื้นท่ีทางการเกษตร และพื้นท่ีชุมชนท่ีมีกิจกรรม
ของมนุษย์ ดังนั้นกิจกรรมของโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
สัตว์ในกลุ่มนี้ 

2) ระยะด าเนินการ 
- ตัดหญ้าบริเวณไหล่ทางให้เรียบอยู่เสมอเพื่อปูองกัน

สัตวเ์ลื้อยคลาน เช่น งู ใช้เป็นเส้นทางเข้าสู่ถนน 
 

2) ระยะด าเนินการ 
- 

8.พืชในระบบนิเวศ 
จากการส ารวจทรัพยากรปุาไม้และพืช
พรรณ ในระหว่างวันท่ี 12-15 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2563 พบว่าพื้นท่ีศึกษาไม่มีสภาพ
เป็นพื้นท่ีปุาไม้ หรือสังคมพืชท่ีมีความ
สลับซับซ้อน สภาพการใช้ท่ีดินส่วนใหญ่
เป็นระบบนิเวศเกษตรกรรม ส่วนใหญ่เป็น
พื้นท่ีนาข้าว สภาพพืชพรรณโดยท่ัวไป จะ
มีไม้ยืนต้นท่ีเกษตรกรปล่อยไว้ตามแนว
เขตท่ีดิน หรือ หลงเหลือในพื้นท่ี บริเวณ
หัวไร่ปลายนา ส่วนใหญ่เป็นไม้ท่ีปลูกไว้
เพื่อให้ ร่ม เงา ใช้สอย และเป็นแหล่ ง
อาหาร รวมถึงโดยกระบวนการทดแทน
ทางธรรมชาติ การปลูกต้นไม้เพื่อปรับปรุง

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
จากการศึกษาสถานภาพพืชพันธ์ พบเพียง  (ไม้หวงห้าม
ประเภท ก.) จ านวน 21 ชนิด เช่น สัตบรรณ ราชพฤกษ์ 
พฤกษ์ ประดู่บ้าน กระทุ่มนา สะเดา และ หว้า เป็นต้น ท้ังนี้
ไม่พบพรรณไม้ท่ีอยู่ในรายชื่อพืชถ่ินเดียว และในบัญชีพืชหา
ยาก ตามรายชื่อพืชถ่ินเดียวและพืชหายากของประเทศไทย 
กรมอุทยานแห่งชาติสัตว์ปุาและพันธุ์พืช (2548) และไม่พบว่า
พรรณพืชท่ีพบในพื้นท่ีศึกษามีสถานภาพท่ีถูกคุกคามตาม
บัญชี Thailand Red Data: Plants (2006) ของส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมแต่อย่างใด 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

- จ ากัดพื้ น ท่ีก่อตั้ งบ้ านพักพนักงานและคนงาน 
ส านักงานควบคุมงาน ตามขนาดของพื้นท่ีท่ีออกแบบไว ้  

- ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่างๆ มิให้คนงานของ
โครงการเข้าไปลักลอบตัดต้นไม้นอกพื้นท่ีโครงการ 
โดยก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝุาฝืนด้วย 

 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- 

2) ระยะด าเนินการ 

การบ ารุงรักษาตามแนวเขตทาง การตัดแต่งไม้ใหญ่ไม่ให้
กระทบต่อการใช้เส้นทางและโครงสร้างของถนนทาง ไม่มี

2) ระยะด าเนินการ 
- ตัดหญ้าบริเวณไหล่ทางให้เรียบอยู่เสมอเพื่อปูองกัน 

การเกิดอัคคีภัยและสัตว์เลื้อยคลานบริเวณริมเขตทาง 
 

2) ระยะด าเนินการ 
- 
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ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ภู มิ ทั ศน์ บ ริ เ วณ  บ้ า น เ รือ น  ชุ ม ช น 
ตลอดจนพื้นท่ีรกร้าง เป็นต้น ชนิดท่ีพบ 
เช่น สะเดา ยูคาลิปตัส กระถินยักษ์ ข่อย 
อินทนิลบก  ประดู่บ้าน ราชพฤกษ์ แคนา  
พุทรา กระถินณรงค์ และ จามจุรี เป็นต้น 

ผลกระทบต่อระบบนิเวศของพืชแต่อย่างใด  

 

9. การคมนาคม/ผู้ใช้ทาง 
   ตัดผ่านถนนสายหลักและสายรอง 
จ านวน 6 แห่ง บางช่วงได้ใช้แนวเส้นทาง
ท้องถ่ินท่ีมีอยู่มาปรับเป็นแนวเส้นทาง
ใหม่โดยตัดผ่านเส้นทางคมนาคมจ านวน 
37 แห่ง  

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อนการก่อสร้างที่คาดว่าจะส่งผลกระทบใน
ด้านคมนาคม พบว่า มีเพียงกิจกรรมการขนส่งเคร่ืองจักร/
อุปกรณ์การก่อสร้างเท่านั้น ซึ่งอาจก่อให้เกิดการกีดขวางการ
สัญจร หรือปัญหาการจราจรติดขัดได้ รวมถึงก่อให้เกิดการ
ช ารุดเสียหายของผิวการจราจรได้ หากมีการบรรทุกวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างน้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด แต่
อย่างไรก็ตามการขนย้ายเคร่ืองจักร และวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
เป็นกิจกรรมการท่ีเกิดข้ึนเพียงบางช่วงของแนวเส้นทาง
โครงการ ดังนั้นคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับต่ า 
 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา
เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ 15.00-
18.00 น. 

- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกท่ีใช้ขนส่งอุปกรณ์
ก่อสร้างโครงการ ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับข่ียานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อ
ปูองกันการเกิดอุบัติเหตุ 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า
กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้าน หมู่ 3 บ้าน
กลาง ต าบลทองเอน อ าเภออินทร์บุรี หมู่ 2 บ้านบางมอญ 
ต าบลโพธ์ิชัย อ าเภออินทร์บุรี หมู่ 5 บ้านวัดกระโจม 
ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์บุรี หมู่ 2 บ้านบางพึ่ง ต าบล
บางพึ่ง อ าเภอบ้านหมี่ และหมู่ 4 บ้านมหาสอน ต าบล
มหาสอน อ าเภอบ้านหมี่ และพื้นท่ีก่อสร้าง เส้นทางถนน
ลูกรัง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

 2) ระยะก่อสร้าง 
มีการใช้เคร่ืองจักร และอุปกรณ์การก่อสร้าง รวมถึงมีการ

กองวัสดุในพื้นท่ีเขตทาง ซึ่งอาจก่อให้เกิดการกีดขวางการ

2) ระยะก่อสร้าง 
- ติดตั้งปูายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื้นท่ีก่อสร้างอย่าง

เด่นชัด ท้ัง ในเวลากลางวันและกลางคืน ตาม

2) ระยะก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 70-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สัญจรของประชาชนในท้องถ่ิน โดยเฉพาะบริเวณท่ีก่อสร้าง
ใกล้เคียงกับถนนท่ีใช้สัญจรเดิม ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 32 
ทางหลวงหมายเลข 3028 ทางหลวงหมายเลข  

มาตรฐานการติดตั้งปูายเตือนการก่อสร้างของกรม
ทางหลวง โดยติดตั้งปูายเตือนการก่อสร้างติดตั้ง
ล่วงหน้าก่อนถึงจุดเร่ิมต้นโครงการไม่น้อยกว่า 200 
เมตร ปูายเตือนทางปิดติดตั้ง 

 3196 ทางหลวงชนบทหมายเลข ลบ.2010 ทางหลวงชนบท
หมายเลข ลบ.1008 ทางหลวงหมายเลข 1ทางหลวง
หมายเลข 205 และจุดตัดถนนสายท้องถ่ินจ านวน 37 แห่ง 
แต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดข้ึนเพียงชั่วคราวในระหว่างการ
ก่อสร้างเท่านั้น รวมถึงในระหว่างการก่อสร้างถนนดังกล่าวก็
ยังสามารถใช้สัญจรไป-มาได้ ดังนั้นผลกระทบจากการกีด
ขวางการสัญจรไป-มา ของประชาชนในท้องถ่ิน จึงอยู่ใน
ระดับต่ า 

- ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร ปูายทางเบี่ยงติดตั้ง
ก่อนถึงทางเบี่ยงอย่างน้อย 150 เมตร ปูายเตือนใน
งานสาธารณูปโภค ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 
เมตร ปูายเตือนเคร่ืองจักรก าลังท างาน ติดตั้งล่วงหน้า
ไม่น้อยกว่า 150 เมตรก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ปรับปรุงทางเชื่อมเข้าสู่ชุมชน/หมู่บ้าน ให้อยู่ในสภาพ
พร้อมใช้งานก่อนท่ีจะเปิดด าเนินการ 

- ก่อนเปิดใช้ เส้นทางต้องติดปูายสัญญาณจราจรท่ีได้
มาตรฐานและเห็นได้ชัดเจน เช่น ทางโค้ง ทางแยก 
รวมท้ังไฟส่องสว่างตลอดแนวเส้นทาง 

-  เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะให้
ติดตั้งก าแพงคอนกรีตในช่วงจุดเร่ิมต้นโครงการ จุดสิ้นสุด
โครงการ และจุดตัดกับทางหลวงอื่น และถนนท้องถ่ิน 
รวมถึงปิดกั้นบริเวณทางข้ึนลง สะพานด้วย เพื่อปูองกัน
ประชาชนเข้ามาใช้เส้นทาง 

-  

3) ระยะด าเนินการ 
การบ ารุงรักษาทาง เพื่อให้อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดีนั้น 
ในขณะท่ีท าการซ่อมแซม/บ ารุงรักษา ต้องมีการปิดจราจร 1 
ช่องทางเป็นช่วงๆ  ตามแต่ลักษณะงาน แต่เนื่องจาก
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนอยู่บริเวณเขตทางเท่านั้น และเกิดข้ึนเป็น
ช่วงๆ ของแนวเส้นทางโครงการ  ไม่ได้ท าการปิดถนน 1 ช่อง

3) ระยะด าเนินการ 
- ตรวจสอบและบ ารุงรักษาสภาพผิวจราจร สัญญาณ

จราจร ปูายบอกทาง และปูายเตือนต่าง ๆ ให้อยู่ใน
สภาพใช้การได้ดีและสามารถมองเห็นได้ชัดเจนใน
เวลากลางวันและกลางคืน 

- หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง 

3) ระยะด าเนินการ 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 71-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จราจรตลอดแนวเส้นทาง ดังนั้นผลกระทบจัดเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ า 

จะต้องติดต้ังปูายเตือนไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
- ตรวจสอบระบบไฟแสงสว่างให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

10.การเกษตร 
พื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นนาข้าว 42.44 ตาราง
กิโลเมตร หรือประมาณ 26,529 ไร่ 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ในกรณีท่ีมีการพัฒนามีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการใช้
ประโยชน์ท่ีดินจากพื้นท่ีเกษตรกรรมไปเป็นพื้นท่ีเส้นทาง
คมนาคม โดยแนวเส้นทางส่วนใหญ่ตัดผ่านพื้นท่ีเกษตรกรรม 
ได้แก่ นาข้าว ส่งผลให้เกษตรกรสูญเสียโอกาสในการผลิต
ผลผลิตทางการเกษตร เนื่องจากเกษตรกรบางรายอาจโดน
เวนคืนพื้นท่ีท้ังหมด ท าให้ประกอบอาชีพทางการเกษตร
ไม่ได้ มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงอาชีพไปอย่างถาวร แต่ในบาง
รายพื้นท่ีทางการเกษตรอาจได้รับผลกระทบน้อย ยังสามารถ
ประกอบอาชีพ ได้ ดั ง เ ดิ ม  แต่ อ าจท า ให้ เ ข้ า ถึ งพื้ น ท่ี
เกษตรกรรมได้ล าบากมากข้ึน ดังนั้นผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจึง
อยู่ในระดับปานกลาง 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- ให้พิจารณาจ่ายค่าทดแทนพื้น ท่ี เกษตรกรรมให้กับ
ประชาชนผู้ ไ ด้ รับผลกระทบจากการสูญ เสียพื้น ท่ี
เกษตรกรรมอย่างเหมาะสมและเป็นธรรม 

- เปิดโอกาสให้เกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิตให้มากท่ีสุดก่อน
ด าเนินการเวนคืน 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 

 2) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ เป็นการก่อสร้าง
ถนนซึ่ ง มี ความจ า เป็ นต้ อ ง เปลี่ ย นแปลงสภาพพื้ น ท่ี
เกษตรกรรมไปเป็นเขตทางอย่างถาวร แต่อย่างไรก็ตามพื้นท่ี
เกษตรกรรม ท่ีได้ รับผลกระทบให้เกิดการสูญเสียพื้น ท่ี
เกษตรกรรมนั้น จะเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรมท่ีตั้งอยู่ในบริเวณ
เขตทางที่ก าหนดเท่านั้น ซึ่งส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีนาข้าว โดยจะ
ส่งผลให้มีการสูญเสียพื้นท่ีเกษตรกรรมประมาณ 44 ตร.กม. 
และเนื่องจากการท านาข้าว เป็นอาชีพหลักของประชาชนใน
พื้นท่ี การสูญเสียพื้น ท่ีเกษตรกรรมดังกล่าวจะก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อประชาชนในพื้นท่ี ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบทาง

2) ระยะก่อสร้าง 
- จ ากัดการใช้พื้นท่ีก่อสร้างให้อยู่เฉพาะบริเวณเขตทางท่ี

ก าหนด รวมถึงควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ
ท่ีจะไปรบกวนพื้นท่ีเกษตรกรรมให้น้อยท่ีสุดเท่าท่ีจะ
เป็นไปได้ เพื่อลดการสูญเสียพื้นท่ีการเกษตร 

- ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพื้น ท่ี
โครงการทราบถึงระยะเวลาการก่อสร้างและข้ันตอนการ
ก่อสร้างของโครงการ เพื่อปูองกันมิให้ประชาชนเข้ามา
ปลูกพืชหรือท าการเกษตรกรรมในเขตทางหลวง ท้ังนี้เพื่อ
ลดความขัดแย้งระหว่างโครงการกับประชาชนเจ้าของ
ทรัพย์สิน 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 72-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลบในระดับปานกลาง - การปฏิบัติงานต้องใช้ระยะเวลาสั้นท่ีสุด และไม่เกินตาม

แผนการก่อสร้างที่ก าหนดไว้ เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อการ
ท าเกษตรของประชาชนน้อยท่ีสุด 

- ควบคุมผู้ รับเหมาก่อสร้างไม่ให้บุกรุกหรือท าความ
เสียหายต่อพื้นท่ีเกษตรกรรมหรือกระทบต่อการประกอบ
อาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในท้องถ่ิน หรือบริเวณ
ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

 3) ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากกิจกรรมท่ีส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีเกษตรกรรม ได้มี
การด าเนินการตั้งแต่ช่วงระยะก่อสร้างแล้วดังนั้นทุกกิจกรรม
ในระยะด าเนินการ จึงไม่มีผลกระทบใดๆ ในด้านการสูญเสีย
พื้นท่ีเกษตรกรรม 

3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

3) ระยะด าเนินการ 
- 

11.การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 
ลักษณะสภาพการระบายน้ าบริเวณพื้นท่ี
แนวเส้นทางโครงการช่วงดังกล่าวพบว่า 
สามารถแบ่งได้เป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ 
สภาพการระบายน้ าบริเวณพื้นท่ีซึ่งยังไม่มี
ถนนสายหลักตัดผ่าน โดยพื้นท่ีในกลุ่มนี้
จะเป็น พื้นท่ีเกษตรกรรม หรือพื้นท่ียังคง
ใช้ถนนลูกรังในการสัญจรไป-มา ดังนั้น
สภาพการระบายน้ าบริเวณพื้นท่ีดังกล่าว
จะอาศัยทางน้ าไหลซึ่งเกิดจากการกัด
เซาะของกระแสน้ าในช่วงน้ าหลากเป็น
ช่องทางการระบายน้ าหลัก บางส่วนอาจ
อาศัยพื้นท่ีว่างบริเวณริมฝั่งทางเป็นพื้นท่ี
รับน้ า  ก่ อนปล่ อย ให้ ระ เหยไปตาม

1) ระยะก่อนก่อสร้าง 
ทุกกิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ล้วนเป็นกิจกรรมท่ีมี
การด าเนินงาน ซึ่งไม่ก่อให้เกิดการกีดขวางการระบายน้ า 
หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าท่ีมีอยู่เดิมอย่างมีนัยส าคัญ 
ดังนั้นคาดว่ากิจกรรมดังกล่าวจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
การระบายน้ าในบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง 
- 

2) ระยะก่อสร้าง 
แนวเส้นทางโครงการมีการตัดผ่านแหล่งน้ า 7 แห่ง ได้แก่ 
คลองชลประทาน คลองน้ าโพธิ์ชัย แม่น้ าบางขาม คลอง
ชลประทาน (คลองอนุศาสนนันท์) คลองโพธิ์ทอง คลองถลุง
เหล็ก  และเหมือ งฝ ายราษฎ ร์ นอกจากนี้ ยั งมี คลอง
ชลประทานสาขาย่อยท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านซึ่งการ
ก่อสร้างโครงการอาจเป็นอุปสรรคในการขวางกั้นการระบาย
น้ า โดยกิจกรรมงานดินถมคันทางซึ่งมีการน าดินมาถมคันทาง

2) ระยะก่อสร้าง 
มาตรการเฉพาะพื้นท่ี  
- จัดให้มีท่อลอดเหลี่ยม (Box Culvert) จ านวน 72 แห่ง 

และสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กจ านวน 15 แห่ง เพื่อ
ปูองกันการกีดขวางการไหลของกระแสน้ าตลอดแนว
เส้นทางโครงการ โดยมีค่าความปลอดภัย (Factor of 
Safety) มากกว่า 1.5 
 

2) ระยะก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 73-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ธรรมชาติ สภาพการระบายน้ าบริเวณ
พื้น ท่ีซึ่ ง มี ถนนสายหลั ก เดิ มตัดผ่ าน  
ซึ่งจากการส ารวจภาคสนาม ไม่พบระบบ
ท่อระบายน้ าบริเวณไหล่ทาง ดังนั้นการ
ระบายน้ าจึงอาศัยการไหลของน้ าจากท่ี
สูงไปหาท่ีต่ า ตามความลาดชันของพื้น
ถนนไปยังพื้นท่ีว่างหรือแหล่งน้ าธรรมชาติ
ต่อไป 
 

พร้อมบดอัดให้ได้ตามมาตรฐานอาจก่อให้เกิดการกีดขวางการ
ไหลของกระแสน้ าในบริเวณท่ีเป็นร่องน้ า หรือทางน้ าหลากได้ 
เนื่องจากอาจท าให้มีปริมาณตะกอนดินบางส่วนไปปิดกั้น
ขวางทางน้ าได้ และงานก่อสร้างสะพานจ านวน 15 แห่ง อาจ
ท าให้เกิดการกีดขวางทางน้ าไหล ท าให้น้ าไหลไม่สะดวก 
ผลกระทบดังกล่าวอาจก่อให้เกิดปัญหาน้ าท่วมต่อเนื่องไปยัง
พื้นท่ีอื่นๆ ท่ีอยู่ในระดับพื้นท่ีรับน้ าเดียวกัน แต่ผลกระทบ
ดังกล่าวจะเกิดข้ึนชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น จึง
เป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

มาตรการท่ัวไป 
- ห้ามมิให้มีการท้ิง/ปล่อยเศษวัสดุ ท่ีเหลือจากการ

ก่อสร้าง หรือที่ติดค้าง มากับรถบรรทุกร่วงหล่นลงบน
ถนน คลอง หรือทางระบายน้ า 

- เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมท้ังกองดิน กองทราย ใน
ต าแหน่งที่เหมาะสมไม่กีดขวางการไหลของน้ า และจัด
ให้มีร่องระบายน้ า บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างที่เพียงพอไม่ให้
เกิดสภาพน้ าเอ่อล้นหรือท่วมขัง 

- อุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง รวมท้ังเศษวัสดุท่ีเหลือจาก
การก่อสร้าง หากโครงการฯ ไม่มีความจ าเป็นต้องใช้
งานแล้ว ต้องรีบน าออกจากพื้นท่ีก่อสร้างทันที หรือ
ต้องมีการจัดเก็บให้เป็นระเบียบ เพื่อรอการน าออก
จากพื้นท่ีก่อสร้าง  

- หาก เกิ ดภาวะน้ า ท่ วม ขังบ ริ เ วณพื้ น ท่ีก่ อส ร้ า ง 
ผู้รับเหมาต้องจัดหาเคร่ืองสูบน้ า หรือหาทางระบาย
น้ าฝนออกจากเขตน้ าท่วมโดยทันที เพื่อท่ีประชาชนจะ
ไม่ได้รับความเดือดร้อน 

- หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุก่อสร้างในล า
น้ าให้ท าการขุดลอกทันที 

- ในระหว่างการก่อสร้างและภายหลังการก่อสร้างแล้ว
เสร็จให้ตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ าภายในพื้นท่ีว่ามี
การอุดตันหรือไม่ 

- ตรวจสอบและขุดลอกตะกอนดินและเศษวัสดุก่อสร้าง
ออกจากทางระบายน้ าอยู่เสมอ 
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ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 3) ระยะด าเนินการ 

แนวเส้นทางโครงการและโครงสร้างสะพานคาดว่าจะมี
ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ า ในระดับต่ า 
เนื่องจากในการศึกษาการระบายน้ าในพื้นท่ีได้พิจารณา
ออกแบบอาคารระบายน้ าให้เพียงพอ และมีประสิทธิภาพต่อ
การไหลของน้ าในพื้นท่ี ดังนั้นคาดว่าปัญหาด้านการระบายน้ า 
หรือปัญหาน้ าท่วมขังในบริเวณพื้นท่ีโครงการ จะมีโอกาส
เกิดข้ึนได้น้อย ยกเว้นกรณีท่ีระบบระบายน้ าท่ีออกแบบไว้เกิด
การอุดตัน หรือช ารุดเสียหาย ดังนั้นจึงก าหนดขนาดของ
ผลกระทบให้เป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 
มาตรการท่ัวไป 

- กรมทางหลวงต้องดูแลรักษาท่อระบายน้ าให้อยู่ใน
สภาพดี หากเกิดการช ารุดเสียหายต้องรีบด าเนินการ
แก้ไข 

- ตรวจสอบการกีดขวางการระบายน้ าบริเวณอาคาร
ระบายน้ าและตามล าน้ าต่างๆ และขุดลอกระบบ
ระบายน้ าอย่างสม่ าเสมอ เพื่อให้อาคารระบายน้ า
สามารถระบายน้ าได้ตามท่ีออกแบบไว้ 

 

12.การใช้ที่ดิน 
    ส่วนใหญ่เป็นการใช้ประโยชน์ท่ีดิน

ประเภทเกษตรกรรม มีพื้นท่ี 44.91 
ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 93.12  
การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทแหล่ง
น้ า มีพื้น ท่ี 1.16 ตารางกิโลเมตร  
คิดเป็นร้อยละ 2.40 การใช้ประโยชน์
ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัย มีพื้นท่ี 1.14 
ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 2.35 
ท่ีเหลือเป็นการใช้ประโยชน์ ท่ีดิน
ประเภทอื่นๆ ในสัดส่วนร้อยละ 1.39 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิ จ ก ร ร ม ดั ง ก ล่ า ว จ ะด า เ นิ น ก า ร ใ น พื้ น ท่ี โ ค ร ง ก า ร 
ซึ่งเป็นการเปิดพื้นท่ีใหม่ท้ังหมด ท าให้รูปแบบการใช้ท่ีดินท่ี
ก าหนดเป็นพื้นท่ีก่อสร้างในเขตทางต้องเปลี่ยนสภาพไปเป็น
คันทางและเขตทางอย่างถาวร โดยส่วนใหญ่เป็นพื้น ท่ี
เกษตรกรรม แต่ อ ย่าง ไรก็ตามผลกระทบในด้ านการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดินดังกล่าว จะจ ากัดอยู่ภายใน
พื้นท่ีบริเวณเขตทางที่ก าหนดเท่านั้น ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาด
ของผลกระทบเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

- ควบคุมการเปิดพื้นท่ีด าเนินการเฉพาะในบริเวณเขต
ทางที่ก าหนด และให้เป็นไปตามการออกแบบ 

- ไม่วางเคร่ืองจักร และวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างนอกเขต
พื้นท่ีก่อสร้าง หรือกีดขวางการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
บริเวณใกล้เคียง  

- ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่าง ๆ มิให้คนงานของ
โครงการบุก รุกหรือท าความ เสียหายต่อพื้น ท่ี
ข้างเคียงบริเวณเขตทาง  

 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 75-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2) ระยะด าเนินการ 

เ มื่ อ เ ปิ ด ด า เ นิ น ก า รจ ะมี ก า ร เ ป ลี่ ย น แ ปล ง ก า ร 
ใช้ประโยชน์ท่ีดินจากการใช้ประโยชน์ท่ีดินจากส่วนใหญ่เป็น
พื้นท่ีเกษตรกรรม และพื้นท่ีท่ียังไม่ได้ใช้ประโยชน์ เป็นไปตาม
ข้อก าหนดผังเมือง ส าหรับแนวโน้มของการเปลี่ยนแปลงการ
ใช้ท่ีดินจะเกิดข้ึนไม่มากนักและคาดว่าจะใช้เวลาในการ
เปลี่ยนแปลงค่อนข้างนาน 

2) ระยะด าเนินการ 
   ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 

2) ระยะด าเนินการ 
- 

13.เศรษฐกิจและสังคม 
พื้นท่ีศึกษาของโครงการ ครอบคลุมพื้นท่ี
ในรัศมีระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางของโครงการท้ังสองข้าง อยู่ในเขต
การปกครอง 2 จังหวัด 3 อ าเภอ 15 
ต าบล 15 องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 
และ 39 หมู่บ้าน ประกอบด้วย ต าบล
น้ าตาล ต าบลงิ้ วราย ต าบลโพธิ์ ชั ย 
อ าเภออินทร์บุรี จังหวัดสิงห์บุรี ต าบล
มหาสอน ต าบลบางพึ่ง ต าบลสนามแจง 
ต าบลโพนทอง ต าบลบ้านกล้วย ต าบล
บ้านทราย ต าบลหินปัก ต าบลหนอง
ทรายขาว อ าเภอบ้านหมี่ ต าบลหลุมข้าว 
ต าบลวังขอนขว้าง ต าบลโคกส าโรง และ
ต าบลคลองเกตุ อ าเภอโคกส าโรง จังหวัด
ลพบุรี 
 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างส่งผลกระทบต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง ในลักษณะ รบกวน และเกิดความเดือดร้อน
ร าคาญ ได้แก่ ก่อให้เกิดเสียงดัง จากการประเมินผล
กระทบอยู่ในระดับปานกลาง ฝุุนละออง และความ
สั่นสะเทือน จากการประเมินผลกระทบอยู่ในระดับต่ า  

 
 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

- จัดจ้างผู้รับเหมาท่ีมีคุณภาพ ตลอดจนจัดให้มีบริษัท
ควบคุมงานก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการท่ีระบุไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีได้รับ
ความเห็นชอบอย่างเคร่งครัด 

- จัดท าเว็บไซต์โครงการ และสื่อสังคมออนไลน์ เช่น 
Facebook Fanpage และโปรแกรมประยุกต์ไลน์ เพื่อ
เป็นช่องทางในการเผยแพร่และประชาสัมพันธ์การ
ด าเนินโครงการ อีกท้ังส าหรับรับข้อร้องเรียน หรือ
ข้อเสนอแนะ 

- ประสานงานกับองค์กรหรือหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องท้ัง
ภาครัฐและเอกชน เช่น ท่ีว่าการอ าเภอท่าวุ้ง ท่ีว่าการ
อ าเภอเมืองลพบุรี ท่ีว่าการอ าเภอบ้านหมี่ ท่ีว่าการ
อ าเภอโคกส าโรง เทศบาลโพตลาดแก้ว องค์การบริหาร
ส่วนต าบลบางลี่ องค์การบริหารส่วนต าบลโคกกะเทียม 

1) ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- 

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 76-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
องค์การบริหารส่วนต าบลบางขันหมาก องค์การบริหาร
ส่วนต าบลพุคา องค์การบริหารส่วนต าบลหนองเต่า 
องค์การบริหารส่วนต าบลห้วยโปุง ก านัน ผู้ใหญ่บ้าน 
และประธานชุมชน โดยท าเป็นหนังสือแจ้งวัตถุประสงค์
ในการด าเนินงาน โดยด าเนินการก่อนปฏิบัติการใด ๆ 
ในพื้นท่ีไม่น้อยกว่า 30 วัน 

- จัดท าแผนการจัดหางานโดยพิจารณาแรงงานใน
ท้องถ่ินให้มีโอกาสได้รับการคัดเลือกเข้าท างานเป็น
ล าดับแรกตามความเหมาะสมของงานก่อนจัดหา
แรงงานต่างถ่ิน หากกรณีท่ีแรงงานไม่เพียงพอ อาจ
พิจารณาแรงงานจากภายนอกร่วมด้วย 

- ด าเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จตามก าหนดเวลา 
โดยเฉพาะกิจกรรมก่อสร้างในเขตชุมชน 

 2) ระยะด าเนินการ 
    งานบ ารุงรักษาปกต ิงานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และ 

งานบ ารุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน ล้วนเป็นกิจกรรมท่ี
ด าเนินการบนผิวจราจร อาจได้รับผลกระทบจากการปิด
ช่องจราจรเพื่อซ่อมแซมผิวทางให้สามารถใช้งานได้
ตามปกติ การกีดขวางเส้นทางจราจรของเคร่ืองจักร ท้ังนี้ 
ระยะเวลาท่ีด าเนินกิจกรรมดังกล่าวเกิดข้ึนไม่นาน  ดังนั้น 
จึงประเมินได้ว่าเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ า 

2) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
 

2) ระยะด าเนินการ 
- 

14.การสาธารณสุข 
จังหวัดสิงห์บุรี  
1.สถานบริการทางสาธารณสุข 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมของโครงการในระยะก่อนก่อสร้าง คือ กิจกรรมการ
ก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน ท่ีพักคนงาน และร้ัวกั้นแนว

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
มาตรการท่ัวไป 

- ในบริเวณบ้านพักคนงาน และโรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) - 77-  

ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการรวบรวมข้อมูลสถานบริการ

สาธารณสุขของจั งหวัดสิงห์บุ รี  จาก
ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสิงห์บุรี ปี 
2562 พบว่า มีโรงพยาบาลของรัฐ 6 แห่ง 
โรงพยาบาลเอกชน จ านวน 1 แห่ง มี
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล  47 
แห่ง คลินิกทุกประเภท 96 แห่ง ร้านขาย
ยา 90 แห่ง แพทย์ 69 คน ทันตแพทย์  
25 คน เภสัชกร 40 คน พยาบาล 633 
คน จ านวนเตียง 572 เตียง 
2.บุคลากรทางสาธารณสุข 
   จากการรวบรวมข้อมูลบุคลากรทาง
สาธารณสุขจากส านักงานสาธารณสุข
จังหวัดสิงห์บุรี ของพื้นท่ีศึกษาโครงการ
ซึ่งอยู่ใน อ าเภออินทร์บุรี พบว่ามีจ านวน
แพทย์ จ านวน 16  คน  ทันตแพทย์ 
จ านวน 27 คน เภสัชกร จ านวน 41 คน 
และพยาบาล จ านวน 639 คน  
3.สาเหตุการเจ็บ ปุวย 
   สาเหตุการเจ็บปุวยของผู้ปุวยนอกตาม
กลุ่มโรค 10 อันดับแรก ของจั งหวัด
สิงห์บุรี พ.ศ.2562 พบว่า 5 อันดับแรก 
ได้แก่ เนื้อเยื่อผิดปกติ รายรองลงมาได้แก่ 

ก่อสร้าง การเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง การสร้าง
โรงซ่อมบ ารุงเคร่ืองจักร โรงหล่อคอนกรีต และโรงผสมแอส
ฟัลติกคอนกรีต ซึ่งมีการใช้ เคร่ืองจักรขนาดใหญ่ในการ
ด าเนินการ อาจก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนจากยานพาหนะ 
และการฟุูงกระจายของฝุุนละอองในระหว่างการด าเนินงาน 
แต่กิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนเพียงชั่วคราว และ
เกิดข้ึนเพียงในพื้นท่ี เฉพาะ ดังนั้นจึงก าหนดขนาดของ
ผลกระทบให้เป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

ก าหนดให้มีการล้อมร้ัวปิดทึบ เพื่อแสดงอาณาเขตให้
ชัดเจน และลดโอกาสท่ีสียงรบกวนจากกิจกรรมจะ
แพร่ไปยังบ้านเรือนประชาชน หรือชุมชนท่ีอาศัยอยู่
ใกล้เคียง 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า
กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นท่ี
ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

2) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่ ได้แก่ การร้ือย้ายสิ่งปลูก
สร้าง และสิ่งกีดขวาง งานเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานเตรียมวัสดุ
ก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้างระบบระบายน้ าและงาน
โครงสร้าง งานก่อสร้างชั้นทางและผิวทาง เป็นกิจกรรมท่ีมี
ก า ร ใ ช้ เ ค ร่ื อ ง จั ก ร ก ล ข น า ด ใ ห ญ่  ส่ ง ผ ล ใ ห้ เ กิ ด 
การฟุูงกระจายของฝุุนละออง และเสียงดังรบกวนจากการ
ด าเนินงานได้ โดยปริมาณฝุุนละอองและเสียงรบกวนท่ีเกิดข้ึน
จะข้ึนอยู่กับชนิด จ านวน และความถ่ีในการท างานของ
เค ร่ืองจักรอุปกรณ์นั้นๆ โดยคาดว่าความเ ข้ม ข้นของ
ผลกระทบจะพบมากท่ีสุดในบริเวณเขตทาง และเมื่ อ
แพร่กระจายไปยังบริเวณใกล้เคียงจะมีความเข้มข้นของ
ผลกระทบลดลงตามล าดับ ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

2) ระยะก่อสร้าง 
มาตรการท่ัวไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด  

- ด าเนินการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าท างาน และ
ก าหนดให้มีการตรวจสุขภาพอย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง 

- จัดเตรียมห้องปฐมพยาบาลเบื้องต้นไว้บริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างโครงการ 

- จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล และเวชภัณฑ์พื้นฐาน 
รวมท้ังรถรับส่งในกรณีฉุกเฉินตลอดเวลา 

- จัดให้มีหมายเลขโทรศัพท์โรงพยาบาล โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพต าบล และสถานพยาบาลใกล้เคียง
พื้น ท่ีโครงการ แสดงไว้ภายในพื้นท่ีปฐมพยาบาล
เบื้องต้น เพื่อสะดวกในการติดต่อกรณีมีเหตุฉุกเฉิน 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
คว า มดั น โล หิ ตสู ง ท่ี ไ ม่ มี ส า เห ตุ น า 
เบาหวาน การติดเชื้อของทางเดินหายใจ
ส่วนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ และพยาธิ
สภาพของหลังส่วนอื่นๆ   
 จังหวัดลพบุรี  
1.สถานบริการทางสาธารณสุข 
   จากการรวบรวมข้อมูลสถานบริการ
สาธารณสุขของพื้นท่ีศึกษาโครงการ ซึ่ง
อยู่ในอ าเภอเมืองลพบุรี อ าเภอท่าวุ้ง และ
อ าเภอบ้านหมี่จากส านักงานสาธารณสุข
จังหวัดลพบุรี ปี 2562 พบว่า จังหวัด
ลพบุรี มีจ านวนสถานพยาบาล  สังกัด
กระทรวงสาธารณสุข จ านวน 11 แห่ง 
โ ร งพย าบ า ลม ะ เ ร็ ง  1  แห่ ง  ได้ แ ก่ 
โรงพยาบาลมะเร็ง ลพบุรี โรงพยาบาล
สังกัดกระทรวงกลาโหม จ านวน 2 แห่ง 
ได้แก่ โรงพยาบาลอานันทมหิดล และ
โรงพยาบาลกองบิน 2 นอกจากนี้ ยั งมี
โรงพยาบาลเอกชน จ านวน 2 แห่ง ได้แก่  
โรงพยาบาลเบญจรมย์และโรงพยาบาล
เมืองนารายณ์ 
2.บุคลากรทางสาธารณสุข 

จากการรวบรวมข้อมูลบุคลากรทาง
สาธารณสุขจากส านักงานสาธารณสุข
จังหวัดลพบุรี ของพื้นท่ีศึกษาโครงการซึ่ง

3) ระยะด าเนินการ 
กิจกรรม ท่ีก่อ ให้ เกิดผลกระทบระยะด า เนินการและ
บ ารุงรักษาคือ กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการเมื่อมี
การเปิดใช้เส้นทาง โดยผลกระทบท่ีเกิดข้ึนอาจเกิดจากการฟุูง
กระจายของฝุุนละออง ไอเสียของยานพาหนะ และเสียง
รบกวนท่ีเกิดข้ึนจะเกิดจากการใช้ความเร็ว แต่อย่างไรก็ตาม
เนื่องจากแหล่งก าเนิดมลพิษดังกล่าวเป็นแบบเคลื่อนท่ี ดังนั้น
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจึงเป็นผลกระทบเพียงชั่วระยะเวลาหนึ่ง 
และสามารถลดความเข้มข้นลงเมื่อเวลาผ่านไป ดังนั้นจึง
ก าหนดให้ขนาดของผลกระทบเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า  

3) ระยะด าเนินการ 
มาตรการท่ัวไป 
- กรมทางหลวงต้องประสานงานต ารวจทางหลวงในการ

ควบคุมน้ าหนักบรรทุก และความเร็วรถยนต์ให้อยู่ใน
ระดับท่ีกฎหมายก าหนด เพื่อลดปัญหาในการฟุูง
กระจายของฝุุน ละออง  เสีย งดั ง  รวม ถึงความ
สั่นสะเทือนจากการจราจรด้วย 

- กรมทางหลวงต้องประสานงานต ารวจทางหลวงให้มี
การกวดขันวินัยจราจร และตรวจสอบสภาพของ
ยานพาหนะท่ีใช้ทางหลวงให้อยู่ในสภาพท่ีกฎหมาย
ก าหนด เพื่อให้อัตราการปล่อยมลสารจากยานพาหนะ
ไม่เกินมาตรฐานก าหนด 

- ให้ติดต้ังปูายสัญญาณจราจร ก าหนดความเร็วรถ และ
แสดงทิศทาง เพื่อแจ้งให้ผู้ใช้ทางทราบ และลดปัญหา
มลพิษอากาศ และเสียงจากยานพาหนะ 
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ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
อยู่ใน อ าเภอเมืองลพบุรี อ าเภอท่าวุ้ง 
และอ าเภอบ้านหมี่ พบว่ามีจ านวนแพทย์ 
และพยาบาลวิชาชีพ  

อ าเภอเมืองลพบุรี มีจ านวนบุคลากร
ทางการแพทย์ รวมท้ังหมด 1 ,388 คน 
แบ่งเป็น แพทย์ จ านวน 125 คน ทันต
แพทย์ 25 คน และพยาบาลวิชาชีพ 
จ านวน 453 คน 

อ าเภอท่าวุ้ง มีจ านวนบุคลากรทาง
การแพทย์ รวมท้ังหมด 163 คน แบ่งเป็น 
แพทย์ จ านวน 24 คน ทันตแพทย์ 7 คน 
และพยาบาลวิชาชีพ จ านวน 34 คน 

อ าเภอบ้านหมี่ มีจ านวนบุคลากรทาง
การแพทย์ รวมท้ังหมด 308 คน แบ่งเป็น 
แพทย์ จ านวน 11 คน ทันตแพทย์ 10 คน 
และพยาบาลวิชาชีพ จ านวน 217 คน 
3.สาเหตุการเจ็บปุวยของผู้ปุวยนอกตาม

กลุ่มโรค 10 อันดับแรก ของจังหวัด
ลพบุรี พ.ศ.2562 พบว่า 5 อันดับแรก 
ได้แก่ ความดันโลหิตสูงท่ีไม่มีสาเหตุน า 
รองลงมาได้แก่ เบาหวาน การติดเชื้อของ
ทางเดินหายใจส่วนบนแบบเฉียบพลัน
อื่นๆ เนื้อเย่ือผิดปกติ และความผิดปกติ
อื่นๆ ของฟันและโครงสร้าง 
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ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
15.การโยกย้ายและการเวนคืน 1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

ในระยะเตรียมการก่อสร้าง มีการด าเนินงานท่ีส าคัญ คือ การ
เวนคืนท่ีดิน เพื่อ ใช้ในการก่อสร้าง  ซึ่ งส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนท่ีถูกเวนคืนท่ีดิน และการสูญเสียท่ีอยู่อาศัย หรือสิ่ง
ปลูกสร้าง โดยต้องมีการเวนคืนท่ีดินประมาณ 1 ,783 ไร่  
อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง จ านวน 6 หลัง ดังนั้น จึงก าหนดให้
เป็นผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
มาตรการท่ัวไป 

- ด าเนินการจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน และชดเชยทรัพย์สิน
ตลอดแนวเส้นทางของโครงการ ตามข้ันตอนของ
กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องอย่างโปร่งใสและเป็นธรรม และ
เปิดโอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ท่ีเกี่ยวข้อง
ในท้องถ่ิน โดยจัดตั้งในรูปของคณะกรรมการ เพื่อให้
เข้ามาร่วมด าเนินการก าหนดราคาชดเชยทรัพย์สิน 
เพื่อให้เกิดความเป็นธรรมต่อเจ้าของท่ีดินในบริเวณ
แนวเส้นทางที่ตัดผ่าน  

- กรมทางหลวง ด าเนินกิจกรรมประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับ
ข้ันตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนท่ีได้ รับ
ผลกระทบ เพื่อสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิ์ท่ีควรจะ
ได้รับให้กับประชาชนท่ีได้รับผลกระทบบริเวณแนว
เส้นทางโครงการทราบ 

 

 2) ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีกิจกรรมใดส่งผลกระทบในด้านการโยกย้ายเวนคืน 
เนื่องจากได้มีการโยกย้ายเวนคืนท่ีดินและสิ่งปลูกสร้างแล้ว
เสร็จในช่วงระยะเตรียมการก่อสร้างแล้ว 

2) ระยะก่อสร้าง 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน  แก้ ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

 3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีกิจกรรมใดส่งผลกระทบในด้านการโยกย้ายเวนคืน 
เนื่องจากได้มีการโยกย้ายเวนคืน ท่ีดินและสิ่งปลูกสร้างแล้ว
เสร็จในช่วงระยะเตรียมการก่อสร้างแล้ว 

3) ระยะด าเนินการ 
    ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน  แก้ ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
16.อุบัติเหตุและความปลอดภัย 1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

กิจกรรมท่ีอาจส่งผลกระทบ คือ การขนส่งเคร่ืองจักร และ
วัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นท่ีโครงการ โดยในช่วงระหว่างการขนส่ง
อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุกับผู้ใช้รถ หรือประชาชนท่ีใช้ประโยชน์
จากถนนทางหลวงหมายเลข 32 (บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ)  
ทางหลวงชนบท ลบ.2010 ทางหลวงหมายเลข 3028  ทาง
หลวงหมายเลข 3196 (ถนนเลียบคลองชลประทาน) ทาง
หลวงชนบท ลบ.1008 ทางหลวงหมายเลข 1 ทางหลวง
หมายเลข 205  และถนนท้องถ่ินภายในพื้นท่ีโครงการ แต่
อย่างไรก็ตามเนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวเกิดข้ึนเพียงบาง
ช่วงเวลา และใช้ระยะเวลาไม่นาน คาดว่าจะไม่เพิ่มโอกาส 
ในการเกิดอุบัติเหตุให้แตกต่างจากสภาพปัจจุบันมากนัก จึง
ก าหนดให้ขนาดของผลกระทบจัดเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ า 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
    มาตรการทั่วไป 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา

เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 15.00 - 
18.00 น. 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า
กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นท่ี
ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งวัสดุ
ก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับข่ียานพาหนะอย่างระมัดระวัง  

 

 2) ระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมท่ีอาจส่งผลกระทบ คือ กิจกรรมงานขนย้ายวัสดุ/

ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุท่ีเหลือออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง ซึ่งเป็นกิจกรรมท่ีมีการใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่เข้า
มาด าเนินกิจกรรมในพื้นท่ี ซึ่งอาจเป็นสาเหตุในการเพิ่ม
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการคมนาคมบนถนนท่ี
เป็นโครงข่ายกับแนวเส้นทางโครงการ แต่อย่างไรก็ตาม
กิจกรรมดังกล่าว จะเกิดข้ึนเฉพาะช่วงท่ีมีการขนส่งดิน 
วัสดุ หรืออุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ เท่านั้น ซึ่งในการก่อสร้าง
โครงการไม่ได้มีการขนส่งตลอดท้ังวัน ผลกระทบท่ีเกิดจึง
เกิดเป็นบางช่วงเวลา และบางช่วงของแนวเส้นทาง

2) ระยะก่อสร้าง 
มาตรการเฉพาะพื้นที่ 
- ด าเนินการติดตั้งปูายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ

บริเวณจุดตัดแนวเส้นทางที่ส าคัญ จ านวน 6 แห่ง ได้แก่ 
ถนนสายหลัก 4 แห่ง คือ ทางหลวงหมายเลข 32 ทางหลวง
หมายเลข 3028 และทางหลวงหมายเลข 3196 และทาง
หลวงหมายเลข 205  ถนนสายรอง 2 แห่ง คือ ทางหลวง
ชนบท ลบ.2010 และทางหลวงชนบท ลบ.1008 ก่อนเร่ิม
ด า เนินการก่อส ร้าง  อย่างน้ อย 30 วั น  เพื่ อ ให้
ประชาชนท่ีใช้เส้นทางทราบและมีการวางแผนในการ
เดินทาง 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการเท่านั้น  

- ในส่วนของงานเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานก่อสร้างระบบ
ระบายน้ าและงานโครงสร้าง งานโครงสร้างชั้นทางและผิว
ทาง เป็นกิจกรรมท่ีมีการใช้เคร่ืองจักรอุปกรณ์ในการ
ด าเนินกิจกรรมท้ังสิ้น ซึ่งในระหว่างการก่อสร้าง อาจมีเศษ
วัสดุ เคร่ืองจักรอุปกรณ์ กีดขวางการสัญจร หรือร่วงหล่น
ในบริเวณพื้นผิวจราจรในเส้นทางคมนาคมเดิมได้ ส่งผลให้
เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และลดความปลอดภัย
บนท้องถนน โดยเฉพาะบริเวณท่ีเป็นจุดตัดผ่านเส้นทาง
คมนาคมทางถนนเดิมทางหลวงหมายเลข 32 (บริเวณ
จุดเร่ิมต้นโครงการ)  ทางหลวงชนบท ลบ.2010 (กม.
4+200) ทางหลวงหมายเลข 3028 (กม.15+900)   ทาง
หลวงหมายเลข 3196 (ถนนเลียบคลองชลประทาน) (กม.
25+100) ทางหลวงชนบท ลบ.1008 (กม.36+830)  ทาง
หลวงหมายเลข 1 (กม.39+200) ทางหลวงหมายเลข 205 
(จุดสิ้นสุดโครงการ)  และถนนท้องถ่ินภายในพื้นท่ีโครงการ 
จากเหตุผลดังกล่าวข้างต้นจึงก าหนดขนาดของผลกระทบ 
อยู่ในผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

มาตรการทั่วไป 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาจัดท าสัญญาประกันอุบัติเหตุอัน

เกิดจากการก่อสร้างของโครงการ และเงื่อนไขการ
จ่ายเงินประกันท่ีครอบคลุมความเสียหายท้ังชีวิตและ
ทรัพย์สินกับบุคคลท่ี 3 

- ปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมอย่างเคร่งครัด 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งวัสดุ

ก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับข่ียานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อ
ปูองกันการเกิดอุบัติเหตุท้ังต่อตัวผู้ขับข่ีเองและผู้ร่วมใช้
เส้นทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงแนว
สะพานและถนนส่วนต่อเนื่องของโครงการ 

- ควบคุมการขนส่ง / ขนย้ายให้มีการปิดคลุมส่วน
บรรทุกท่ีมิดชิด เพื่อปูองกันไม่ให้มีวัสดุร่วงหล่นตาม
ถนน อันเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา
เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ 15.00-
18.00 น. 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่า
กฎหมายก าหนด ส าหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นท่ี
ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

- ควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้
เป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด และกรณีทางช ารุด
เสียหายต้องรีบด าเนินการซ่อมแซมทันที 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  - ออกแบบให้มีไฟฟูาแสงสว่าง ท่ีเพียงพอต่อความ

ปลอดภัยในการใช้ทาง โดยเฉพาะบริเวณเขตชุมชน 
และจุดท่ีเป็นทางร่วม/ทางแยก 

- บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง จะต้องติดต้ังสัญญาณไฟกระพริบ
รวมท้ังต้องจัดเตรียมพื้นท่ีส าหรับจอดรถยนต์และ
เคร่ืองจักรอุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง รวมท้ังก่อสร้าง
ทางชั่วคราว เพื่อเข้ามายังพื้นท่ีก่อสร้างโดยรบกวน
ชุมชนน้อยท่ีสุด 

- จัดให้มีปูายเตือน เช่น “เขตก่อสร้าง ห้ามเข้า” “ทาง
ก าลังก่อสร้าง ยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ” ขนาด 
90x360 เซนติเมตร ตัวอักษรอย่างน้อยขนาด 20 
เซนติเมตร บริเวณแนวถนนใหม่ และปูายเตือน“งาน
ก่อสร้างสะพานข้างหน้า” ขนาด 90x240 เซนติเมตร 
ตัวอักษรอย่างน้อยขนาด 20 เซนติเมตร และปูาย 
“ทางปิดข้างหน้า ห้ามรถผ่าน”ก่อนถึง เขตพื้น ท่ี
ก่อสร้าง 500 เมตร เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุแก่ผู้ใช้ทาง 

- ติดตั้งปูายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื้นท่ีก่อสร้างอย่าง
เด่นชัดท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน ตามมาตรฐาน
การติดตั้งปูายเตือนก่อสร้างของกรมทางหลวง โดย
ติดตั้งปูายเตือนการก่อสร้างติดตั้งล่วงหน้าก่อนถึง
จุดเร่ิมต้นโครงการไม่น้อยกว่า 200 เมตร ปูายเตือน
ทางปิดติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร ปูายทาง
เบี่ยงติดต้ังก่อนถึงทางเบี่ยงอย่างน้อย 150 เมตร ปูาย
เตือนในงานสาธารณูปโภค ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
300 เมตร  ปูายเตือนเคร่ืองจักรก าลังท างาน ติดตั้ง

-  
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 เมตรก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 

 3) ระยะด าเนินการ 
งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งาน
บ ารุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนใน
บางบริเวณของแนวเส้นทางโครงการ และผลกระทบจาก
กิจกรรมดังกล่าวเกิดข้ึนเพียงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้นคาดว่าจะ
ไม่ส่งผลกระทบต่อความเสี่ยงในการอุบัติเหตุมากนัก ดังนั้น
ผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า 

3) ระยะด าเนินการ 
- หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง จะต้องติดต้ังปูายเตือน

ไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
- ตรวจสอบระบบไฟแสงสว่างให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

 

 

17.โบราณสถาน โบราณคดี และ
ประวัติศาสตร์ 
    พบว่าภายในรัศมี 1 กิโลเมตรจาก

กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบ
แหล่งโบราณสถาน 5 แห่ง  

- โบราณสถานร้างกลางทุ่งนา อยู่ทาง
ทิศตะวันตกเ ฉียงเหนือของพื้น ท่ี
โครงการ มีระยะห่างจากแนวพื้นท่ี
ศึกษาประมาณ 36 เมตร ตั้งอยู่ท่ี
ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์บุรี จังหวัด
สิงห์บุรี  

- โบราณสถานร้างกลางทุ่งนา อยู่ทาง
ทิศตะวันตกเ ฉียงเหนือของพื้น ท่ี
โครงการ มีระยะห่างจากแนวพื้นท่ี
ศึกษาประมาณ 300 เมตร ตั้งอยู่ท่ี
ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์บุรี จังหวัด

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้าง ด าเนินการภายในพื้นท่ีท่ี
ก าหนด ซึ่งมีระยะห่างจากแหล่งโบราณสถาน ท่ีพบในบริเวณ
พื้นท่ีโครงการมาก ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบจัด
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

 

2) ระยะก่อสร้าง 
งานปรับพื้นท่ี งานถมคันทาง ต้องเข้าไปใกล้เขตพื้นท่ี

โบราณสถาน 2 แห่ง ได้แก่ โบราณสถานร้างกลางทุ่งนา และ
โบราณสถานโคกวัด ตั้งอยู่เขตพื้นท่ีโครงการ ก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อแหล่งโบราณได้ หากไม่สามารถเบี่ยงแนว
เส้นทางได้ จ าเป็นต้องมีการด าเนินงานทางโบราณคดี 

2) ระยะก่อสร้าง 
- โบราณสถาน ด าเนินการขุดแต่งเพื่อออกแบบบูรณะ

เสริมความมั่นคง เพื่อไม่ให้โบราณสถานทรุด
พังทลายจากการพัฒนาโครงการ 

- แหล่งโบราณคดี ด าเนินงานส ารวจ และขุดศึกษา 
เพื่อเก็บข้อมูล ท้ังนี้ ภายในการก ากับดูแลโดยส านัก
ศิลปากรท่ี 4 ลพบุรี กรมศิลปากร โดยด าเนินงาน
ก่อนการพัฒนาโครงการ และระหว่างการก่อสร้าง 
หากพบหลักฐานทางโบราณคดีเพิ่มเติม เช่น เศษ
ภาชนะดินเผา เศษอิฐ  กระดูก ฯลฯ ต้องหยุด
กิจกรรมทุกประเภททันที และแจ้งส านักศิลปากรท่ี 
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ตารางที่ 8-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดจากการด าเนินโครงการในระยะเตรียมการกอ่สร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ของส่วนที่ 2 แนวเส้นทางเล่ียงเมือง
ลพบุรี ด้านเหนือ (อ าเภออินทร์บรุ-ีอ าเภอโคกส าโรง) (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปอ้งกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สิงห์บุรี  

- โบราณสถานโคกวัด  อ ยู่ทางทิศ
ตะวันออกเฉียงใต้ของพื้นท่ีโครงการ 
มีระยะห่ างจากแนวพื้ น ท่ี ศึ กษา
ประมาณ 300 เมตร ตั้งอยู่ท่ีบ้าน
กระโจม ต าบลงิ้วราย อ าเภออินทร์
บุรี จังหวัดสิงห์บุรี  

- โบราณคดีโนนโคกขาม อยู่ทางทิศใต้
ของพื้นท่ีโครงการ มีระยะห่างจาก
แนวพื้นท่ีศึกษาประมาณ 380 เมตร 
ตั้งอยู่ท่ีต าบลหนองทรายขาว อ าเภอ
บ้านหมี่ จังหวัดลพบุรี  

- แหล่งโบราณโนนหนองเกาะ อยู่ทาง
ทิศใต้ของพื้นท่ีโครงการ มีระยะห่าง
จากแนวพื้นท่ีศึกษาประมาณ 780 
เมตร ตั้งอยู่ท่ีต าบลหนองทรายขาว 
อ าเภอบ้านหมี่ จังหวัดลพบุรี  

 

3 พระนครศรีอยุธยา และศิลปากรท่ี 4 ลพบุรี เข้า
ตรวจสอบเพื่อหาแนวทางการด าเนินงานต่อไป 

3) ระยะด าเนินการ 
รูปแบบ/โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ/การคมนาคมบนถนน 

กิจกรรมการด าเนินงานในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษาเป็น
การเปิดใช้เส้นทางสัญจรของแนวเส้นทางโครงการ เมื่อได้
ด าเนินการเปิดใช้ทางคาดว่าจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
แรงสั่นสะเทือน เสียงดัง มลพิษและฝุุนละอองจากรถท่ีสัญจร
ไปมาได้ ต่อโบราณสถาน  

3) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
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9. การมีส่วนร่วมของประชาชน  

  การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ของโครงการ เพื่ อเผยแพร่
และสร้างความเข้าใจในข้อมูลโครงการ พร้อมรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ ได้ด าเนินการ
อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษา โดยเมื่อวันที่ 25 เมษายน 2557 ได้จัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนาครั้งที่ 1) ต่อมาในช่วงปี พ.ศ 2562 ถึงปัจจุบันได้ด าเนินงานมีส่วนร่วมของประชาชนโดยได้เข้าพบ
ปรึกษาหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดลพบุรีและผู้ว่าราชการจังหวัดสิงห์บุรี เมื่อวันที่ 23 กันยายน และวันที่ 22 
ตุลาคม 2562 ได้เข้าร่วมประชุมร่วมกับกรมการจังหวัดลพบุรีและสิงห์บุรี เมื่อวันที่ 30 ตุลาคม 2562 และ
การประชุมเพื่อเสนอแนวเส้นทางเลือก (การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 12 -14 พฤศจิกายน 2562 
จากนั้นได้เข้าพบผู้ว่าราชการจังหวัดลพบุรีและผู้ว่าราชการจังหวัดสิงห์บุรี  เพื่อเสนอแนวเส้นทางที่เหมาะสม 
เมื่อวันที่ 3 มีนาคม 63 ก่อนจัดการประชุมเพื่อสรุปแนวเส้นทางที่เหมาะสม (สัมมนาครั้งที่ 2) เมื่อวันที่ 5 
และ 6 มีนาคม 2563 และเมื่อได้แนวเส้นทางที่เหมาะสมแล้วจึงจัดประชุมเพื่อ หารือมาตรการปูองกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2) เมื่อ 20-22 กรกฎาคม 2563 สามารถสรุปผลการ
ด าเนินงาน รายละเอียดดังตารางท่ี 9-1 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมูล/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
การให้ข้อมูลและปรึกษาหารือ 
วันพฤหัสบดี ท่ี  11 พฤศจิกายน 
2557  เวลา 10.00-12.00 น.  
ณ ห้องประชุม 
ศูนย์การฝึกนักศึกษาวิชาทหาร 
มณฑลทหารบกท่ี 13 จังหวัดลพบุรี 

ห น่ ว ย ง า น ร า ช ก า รทห า ร
ท้ั งหมด 10  หน่ ว ย  ได้ แ ก่ 
มณฑลทหารบกท่ี 13  ศูนย์
การทหารปืนใหญ่ ศูนย์วิจัย
และพัฒนาการทหาร กองพล
ทหารปืนใหญ่ กรมทหารราบท่ี 
31  กองพันทหารราบท่ี  3 
รักษาพระองค์ กองบิน 2 กอง
พลบิน ท่ี  1  กองบัญชาการ
ทหารอากาศ ศูนย์สงคราม
พิเศษ กองพลรบพิเศษ 1 ศูนย์
การบินทหารบก โรงพยาบาล
อานันทมหิดล 

เพื่อหารือหลักเกณฑ์ในการ
ก า ห น ด แ น ว เ ส้ น ท า ง
เบื้องต้น และการพิจารณา
คัดเลื อกแนวเส้นทาง ท่ี
เหมาะสมของโครงการ  

- แนวเส้นทางเลือกของโครงการทางฝั่ง
ทางด้านตะวันออกของเมืองลพบุรี ได้แก่ 
แนวเส้นทางเลือก A,F,G เป็นการใช้พื้นท่ี
ท่ีทางยุทธการทหาร เป็นพื้น ท่ี ท่ี ไม่
ปลอดภัยในการสัญจร จึงไม่เหมาะสมใน
การก่อสร้างถนน และเสนอให้กรมทาง
หลวงพิจารณาแนวเส้นทางเลือกทางด้าน
ตะวันออกใหม่ โดยให้กระทบต่อพื้นท่ี
ทางทหารให้น้อยท่ีสุด หรือปรับปรุง
พัฒนาถนนท้องถ่ิน ในสามารถเชื่อมโยง
โครงข่ายแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี 
ทางด้านตะวันตกได้  
 

โครงการได้น าข้อมูลไปประกอบพิจารณาและ
วางแผนการศึกษาและก าหนดแนวเส้นทางเลือก
ใหม่ของโครงการ โดยมุ่งเน้นให้เหมาะสมกับ
สภาพพื้นท่ี และการบรรเทาปัญหาการจราจรใน
ตัวเมืองลพบุรีได้มากท่ีสุด    

 

 
 

 

วันจันทร์ท่ี 23 กันยายน 2562 
เวลา 13.30 น. 
ณ ศาลากลางจังหวัดสิงห์บุรี  

นายช านาญวิทย์ เตรัตน์ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดสิงห์บุรี 

เพื่อน าเสนอข้อมูลโครงการ
โดยเฉพาะแนวเส้นทาง
เลือกของโครงการเบื้องต้น  
พ ร้ อ ม ท้ั ง รั บฟั ง ค ว า ม
คิดเห็นและข้อเสนอแนะ
ต่อโครงการ   

-  ขอให้ทบทวนแนวเส้นทางเลือกของ
โครงการเพื่อให้โครงข่ายทางเลี่ยงเมือง
มีความเหมาะสมย่ิงข้ึน 
 

หลังจากพิจารณาสภาพพ้ืนท่ี ข้อจ ากัดด้าน
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์การก าหนดแนว
เส้นทางของกรมทางหลวง โครงการได้ก าหนด
แนวเส้นทางเลือกของโครงการ ส่วนท่ี 1 ได้แก่ 
1W, 2W และ 3W และแนวเส้นทางโครงการ 
ส่วนท่ี 2 ได้แก่ 1N, 2N และ3N  

 

 
วันจันทร์ท่ี 23 กันยายน 2562 
เวลา 15.00 น. 
ณ ศาลากลางจังหวัดลพบุรี  

นายสุปกิต โพธ์ิปภาพันธ์ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดลพบุรี  

 - สภาพพื้ น ท่ี โ ดย เฉพาะอ ย่า ง ย่ิ ง
บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ เป็นท่ีลุ่ม 
ลักษณะเป็นแก้มลิง มีน้ าท่วมขังเป็น
ประจ า มีปัญหาด้านการระบายน้ า 
เสนอให้ออกแบบเป็นสะพานยกข้าม 

โครงการน า ข้อมูล ไปประกอบการออก
เบื้องต้นถึงโครงสร้างชั้นทาง ระบบระบายน้ า
และการปูองกันน้ าท่วม  
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ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชน (ต่อ)  

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมูลและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
การให้ข้อมูลและปรึกษาหารือ (ต่อ) 
วันอังคารท่ี 22 ตุลาคม 2562 
เวลา 14.30 น. 
ณ ศาลากลางจังหวัดสิงห์บุรี  

นายช านาญวิทย์ เตรัตน์ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดสิงห์บุรี  

เพื่อน าเสนอข้อมูลโครงการ การ
ทบทวนแนวเส้นทางเลือกของ
โครงการ  พร้อม รับฟั งความ
คิดเห็นและข้อเสนอแนะ  

- เห็นด้วยกับการแก้ไขปัญหาการระบายน้ าใน
บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ 
 

โครงการจะด าเนินการศึกษาและ
ประสานงานกรมโยธาธิการและผัง
เมืองจั งหวัดลพบุ รีและจั งหวัด
สิงห์บุรี เพื่อน าข้อมูลไประกอบการ
ออกแบบแนวเส้นทางเบื้ องต้น 
และจะน าเสนอผลการศึกษาในการ
ประชุมรับฟังความคิดเห็นในคร้ัง
ต่อไป  

 

 
 

วันอังคารท่ี 22 ตุลาคม 2562 
เวลา 15.00 น. 
ณ ศาลากลางจังหวัดลพบุรี 

นายสุปกิต โพธ์ิปภาพันธ์ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดลพบุรี 

 - หากยกระดับได้เป็นระยะทางไกลจะมีผลดี 
ส าหรับแนว เส้ นทางขอ ให้พิจ ารณา เ ร่ือ ง
ข้อก าหนดผังเมืองและให้จัดประชุมรับฟังความ
คิดเห็นในพื้นท่ีต่อไป 

 

 
 

วันอังคารท่ี 3 มีนาคม พ.ศ. 2563 
เวลา 09.00 น. ณ ศาลากลาง
จังหวัดสิงห์บุรี  

นายช านาญวิทย์ เตรัตน์ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดสิงห์บุรี 

เพื่อสรุปแนวเส้นทางท่ีเหมาะสม - ขอให้ทบทวนโครงการพัฒนาในพื้นท่ี ท้ัง
โครงข่ายคมนาคม ท่อก๊าซ โดยเฉพาะโครงการ
ท่ีเกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการน้ า เนื่องจาก
บริเวณพื้นท่ีโครงการเป็นท่ีลุ่ม  
- ควรให้ความส าคัญกับการออกแบบถนนและ
ระบบระบายน้ าเพ่ือให้น้ าไหลผ่านได้สะดวก  
ไม่ขวางทางน้ าไหล 
- เสนอให้มีทางจักรยานคู่ขนาน กว้าง 2.0-2.5 เมตร 
- ศึกษาความคุ้มค่าในการเชื่อมโยงเส้นทางสู่ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ  

ใ น ก า ร ศึ ก ษ า โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ น า
โ ค ร ง ก า ร ท่ี เ กี่ ย ว ข้ อ ง ม า ร่ ว ม
พิจารณาด้วยแล้ว โดยเฉพาะใน
เร่ืองการบริหารจัดการน้ า 

 

 

  



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3)            - 89-  

ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชน (ต่อ)  

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมูลและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
วันอังคารท่ี 3 มีนาคม พ.ศ. 2563
เวลา 13.30 น. ณ ศาลากลาง
จังหวัดลพบุรี 

นายสุปกิต โพธ์ิปภาพันธ์ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดลพบุรี 

 - จุดเร่ิมต้นโครงการทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ส่วน
ท่ี 1 เป็นพื้นท่ีแก้มลิง ทางจังหวัดเห็นด้วยกับ
การท าสะพานบกเพราะไม่กีดขวางทางไหลของน้ า 
- เห็นด้วยกับการเส้นทางเลี่ยงเมืองลพบุรี ส่วน
ท่ี 2 เพราะช่วยให้รถสัญจรได้สะดวกข้ึน และ
หากเชื่อมต่อไปยังจังหวัดสุพรรณจะท าให้
โครงข่ายสมบูรณ์ข้ึน 

 

 

ประชุมร่วมกับหน่วยงานราชการระดับจังหวัด 

วันพธุท่ี 30 ตุลาคม 2562 
เวลา 09.00 น. 
ณ ศาลากลางจังหวัดสิงห์บุรี  

หน่วยงานระดับจังหวัด อ าเภอ 
 

เพื่ อน า เสนอข้อมู ล โครงการ  
ขอบเขตการศึกษา แนวเส้นทาง
เลือกของโครงการ ให้หน่วยงาน
ภายในจังหวัดรับทราบก่อนเข้า
ศึกษาและจัดประชุมในพื้นท่ี  

- - 
 

 
วันพธุท่ี 30 ตุลาคม 2562 
เวลา 09.00 น. 
ณ ศาลากลางจังหวัดลพบุรี  

    
 

 
 

  



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3)            - 90-  

ตารางที่  3 สรปุผลการด าเนินงานการมสี่วนรว่มของประชาชน  (ต่อ) 

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมูลและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1)   
วันศุกร์ท่ี 25 เมษายน 2557 เวลา 
13.30-16.00 น.  
ณ ห้อง เจ้ าพระยาวิช าเยนท ร์ 
โรงแรมลพบุรีอินน์ รีสอร์ท จังหวัด
ลพบุรี 

- กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการท้ังด้านบวก
และด้านลบ 

- หน่วยงานราชการ/
รัฐวิสาหกิจ 

- องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 
- ผู้น าชุมชน 
- หน่วยงานภาคเอกชน องค์กร

พัฒนาเอกชน 
- องค์กรด้านสิ่งแวดล้อม 
- สื่อมวลชน 

- เพื่ อน าเสนอความเป็ นมา
โครงการ  วั ต ถุ ประส ง ค์ 
ขอบเขตการศึกษา สภาพ
ปัจจุบันและข้อจ ากัดทางด้าน
สิ่ งแวดล้ อม แนและการ
ด าเนิ นงานในข้ันต่อไปให้
กลุ่มเปูาหมายทราบ  

- เพื่ อรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากกลุ่มเปูาหมาย 

โครงการทางเลี่ ยง เมืองลพบุ รี ด้ านเหนือ , 
โครงการขยายทางเลี่ยงเมือง 366 (ทางเลี่ยง
เมืองด้านใต้) จาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่อง
จราจร เพื่อให้คณะรัฐมนตรีได้อนุมัติและเร่งรัด
ด าเนินการ ซึ่งจะช่วยในการขนส่ง การคมนาคม
ของจั งหวัดลพบุ รี  โดยเฉพาะการพัฒนา
ทางด้านเศรษฐกิจของตัวเมือง รวมท้ังโครงการ
ถนนตัดทางเชื่อมสายเอเชีย ทางหลวงหมายเลข 
32 เข้ามายังทางหลวงหมายเลข 366 ระยะทาง
ประมาณ 25 กิโลเมตร ด้วย จึงขอให้กรมทาง
หลวงเร่งรัดด าเนินการตามท่ีภาคเอกชนได้
น าเสนอคณะรัฐมนตรีสัญจรดังกล่าว 

การศึกษาของโครงการ ด าเนินงานมา
ตั้งแต่ ปีพ.ศ. 2557 และภายในปี พ.ศ. 
2563 จะด าเนินการสรุปผลการศึกษา
ความเหมาะสมของโครงการ พร้อม
รายงานให้กับกรมทางหลวงซึ่งเป็น
หน่วยงานผู้ว่าจ้างได้รับทราบข้อมูล  

 
 
 
 
 
 
 

 - ประชาชนผู้สนใจโครงการ  - อยากให้พิจารณาความเป็นไปได้ของโครงการ 
กรณีคัดเลือกแนวเส้นทางของโครงการด้าน
ทิศตะวันออก เนื่องจากเส้นทางดังกล่าวจะ
ตัดผ่านพื้นท่ีทหารเป็นส่วนใหญ่ ต้องท าการ
ขอเวนคืนพื้นท่ีมาก การก่อสร้างต้องขุด
อุโมงค์ลอดพื้นท่ีฝึกซ้อมยิงปืนของทหาร ใช้
งบประมาณในการก่อสร้างสูง 

การศึกษาแนวเส้นทางเลือกของ
โครงการ ส่วนท่ี 1 จะอยู่ทางด้านทิศ
ต ะ วั น ต ก ข อ ง ตั ว เ มื อ ง ล พ บุ รี  
ซึ่งจุดสิ้นสุดของแนวเส้นทางจะไป
บรรจบท่ีถนนทางหลวงหมายเลข 1 
เท่านั้น โดยจะไม่กระทบพื้นท่ีทางทิศ
ตะวันออก ซึ่งเป็นพื้นท่ีของทหาร   

 
 
 
 

   - ควรมีการเชื่อมโยงเส้นทางจากถนนสาย
เอเชีย เนื่องจากลพบุรีเป็นเมืองท่ีมีถนนสาย
หลักน้อย ท าให้ความเจริญงเกาะกลุ่มอ ยู่
เฉพาะในเขตตัวเมือง  

โครงการได้ด าเนินการศึกษาความ
เหมาะสมแนวเส้นทาง ทางด้านทิศเหนือ
ของจังหวัดลพบุรีเพิ่มเติม คือ ส่วนท่ี 2 
จุดเร่ิมต้นถนนสาย 32 หรือถนนเอเชีย 
บริเวณ ต.น้ าตาล อ .อินทร์บุ รี จ .
สิงห์บุรี และไปสิ้นสุดบริเวณ ต.คลอง
เกตุ อ.โคกส าโรง จ.ลพบุรี  

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3)            - 91-  

ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชน  (ต่อ) 

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมูลและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1)   
   - ขอสนับสนุนโครงการและควรเลือกเส้นทาง

ด้านทิศตะวันออกและเสนอให้เจาะเขา
บ ริ เ วณพื้ น ท่ีนี้  เ พรา ะผ ลก ระทบด้ า น
สิ่งแวดล้อมเกิดข้ึนน้อย และจะเกิดผลดีใน
ระยะยาว และไม่เห็นด้วยกับแนวเส้นทาง
เลือกด้านทิศตะวันตกซึ่งในระยะยาวจะมี
ผลกระทบกับพ้ืนท่ีภาคการเกษตร 

โครงการได้ด าเนินการศึกษาเพียงแนว
เส้นทางทางด้านทิศตะวันตกของตัว
เมืองลพบุรี โดยจะค านึงถึงผลกระทบ
ต่อสภาพแวดล้อม และชุมชนให้น้อย
ท่ีสุด  

 

   - อยากให้มีการประชาสัมพันธ์โครงการให้มากกว่า
นี้ และควรให้ข้อเท็จจริงในการด าเนินงาน 

การประชาสัมพันธ์โครงการผ่านรูปแบบ
ต่างๆ เช่น แผ่นพับ เอกสารประกอบการ
ประชุม และได้ เพิ่ มช่องทางเวบไซต์
www. bypasslopburi-north. com 
เพื่อให้ประชาชนและหน่วยงานสามารถ
เข้าถึงได้ง่ายข้ึน  

 

การประชุมเพื่อเสนอแนวทางเลือก (การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1)   
กลุ่มท่ี 1  
วันท่ี 12 พฤศจิกายน 2562 
09.00 – 12.00 น. 
อบต.บางขันหมาก  
อ.เมือง จ.ลพบุรี  

- หน่วยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจ
ระดับอ าเภอ 

- องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 
- กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากการ

พัฒนาโครงการท้ังด้านบวกและ
ด้านลบ 

- ผู้น าชุมชน 
- สถานประกอบการ 
- องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 
- สื่อมวลชน 
- ประชาชนผู้สนใจโครงการ 

- เพื่อน าเสนอแนวเส้นทาง
เ ลื อ ก ข อ ง โ ค ร ง ก า ร 
หลักเกณฑ์ในการพิจารณา
คั ด เลื อกแนว เส้ นทา ง
ทางเลือกท่ีเหมาะสม  

- เพื่อรับฟังความคิดเห็นและ
ข้ อ เ ส น อ แ น ะ จ า ก
กลุ่มเปูาหมายต่อรูปแบบ
ทางเลือกและหลักเกณฑ์ใน
การพิ จารณา คั ดเลื อก
รูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม 

- สนับสนุนให้มีโครงการ เพื่อเพิ่มความสะดวก
ในการเดินทาง และลดการเกิดอุบัติเหตุ 

- 
 

 

- รวบรวมและวิ เคราะห์ ข้อมูล โครงการท่ี
เกี่ยวข้องในพื้นท่ี เพื่อน ามาศึกษาคัดเลือก
แนวเส้นทางความเหมาะสม ร่วมกัน เช่น 
โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี - ปากน้ าโพ ของ
การรถไฟแห่งประเทศไทย งานจ้างท่ีปรึกษา
ส ารวจ ออกแบบ โครงการคลองระบายน้ าหลาก
ชั ยนาท-ปุ าสั ก จั งหวั ดชั ยนาท ของกรม
ชลประทาน 

การศึกษาของโครงการ ในด้านต่างๆ
จะด าเนินการศึกษาข้อมูลท้ังส่วนปฐม
ภูมิหรือการส ารวจภาคสนาม และ
การ ศึกษา ทุติ ยภู มิ  คือการศึกษา 
รวบรวม ข้อมูล  ส ถิติต่ างๆๆ จาก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง รวมท้ังโครงข่าย
คมนาคมท้ังในปัจจุบันและโครงการใน
อนาคต มาร่วมพิจารณาศึกษาความ
เหมาะสมของโครงการ  



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3)            - 92-  

ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชน  (ต่อ) 

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมูลและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
กลุ่มท่ี 2 
วันท่ี 12 พฤศจิกายน 2562 
13.00 – 16.00 น. 
อ บต . โ คก ก ะ เ ที ย ม  อ . เ มื อ ง  
จ.ลพบุรี 

  ความคิดเห็นต่อแนวเส้นทางเลือก ส่วนท่ี 1  
- แนวเส้นทางเลือกเป็นพื้นท่ีรับน้ า ดินอ่อน ขอให้

เพิ่มความระมัดระวังเพื่อปูองกันถนนทรุดตัว 

 
โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
การคัดเลือกแนวเส้นทางท่ีเหมาะสม 
และการออ าแบบเบื้องต้น  

 

 
- แนวเส้นทางเลือก A+C  (2W) เนื่องจากมี

ความปลอดภัยและเข้าถึงสาธารณูปโภค และ
แนวเส้นทางเลือก A+D  (3W) เนื่องจากเป็น
แนวท่ีเลี่ยงเมืองมากที่สุด 

โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
การคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม 

กลุ่มท่ี 3 
วันท่ี 13 พฤศจิกายน 2562 
09.00 – 12.00 น. 
อบต.คลองเกตุ  
อ.โคกส าโรง จ.ลพบุรี 

  - แนวเส้นทางเลือก B และ C ระยะทางสั้นแต่
คดเค้ียว ขวางทางน้ า และผ่านเข้าตัวเมืองท า
ให้การจราจรติดขัด แนวเส้นทางเลือก D มี
ระยะทางยาวกว่าแต่เหมาะส าหรับใช้เป็นเส้น
เลี่ยงเมือง อย่างไรก็ตาม หากมีการก่อสร้าง
ต้อ งวางระบบระบายน้ า ให้ดี  เพราะมี
ผลกระทบกับต าบลเขาพระงาม 

โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
การคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม 

 

 

กลุ่มท่ี 4 
วันท่ี 13 พฤศจิกายน 2562 
13.00 – 16.00 น. 
วัดสระตาแวว ต.พุคา  
อ.บ้านหมี่ จ.ลพบุรี 

  ความคิดเห็นต่อแนวเสน้ทางเลือก ส่วนท่ี 2 
- แนวเส้นทางเลือก E บริเวณจุดเร่ิมต้นมีคลอง

ขนาดเล็กท่ีเกษตรกรใช้ประโยชน์อยู่ ขอให้
พิจารณาออกแบบให้เหมาะสม 

 
โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
การศึกษาและคัดเลือกแนวเส้นทางที่
เหมาะสม 

 
กลุ่มที่ 5 
วันที่ 14 พฤศจิกายน 2562 
09.00 – 12.00 น. 
อบต.สนามแจง  
อ.บ้านหม่ี จ.ลพบุรี 

- การออกแบบถนนต้องก าหนดให้ทางระบาย
น้ ามีความกว้างเพียงพอ และเสนอให้เป็นท่อ
คอนก รีต เส ริม เหล็ ก รูปสี่ เ หลี่ ยม  ( box 
culvert) และน าข้อมูลระดับน้ าท่วมในปี 
2554 ของ ทต.เขาพระงามมาประกอบ 

โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
การศึกษาและออกแบบเบื้องต้นของ
โครงการต่อไป  

 

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชนที่ผ่านมา (ต่อ)  

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมลูและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
กลุ่มท่ี 6 
วันท่ี 14 พฤศจิกายน 2562 
13.00 – 16.00 น. 
อบต.งิ้วราย 
อ.อินทร์บุรี จ.ลพบุรี 

  - บริเวณจุดตัดโครงการควรเป็นทางข้ามหรือ
ทางลอด เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุจากการใช้
สัญญาณไฟจราจร และสอดคล้องกับวิถีชีวิต
ของเกษตรกร 

โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
ออกแบบเบื้องต้น 

  

 
 

 

- ขอให้ออกแบบระดับความลาดชันของถนน
ท้องถ่ินท่ีเชื่อมกับเส้นทางสายหลักให้ได้
มาตรฐานและมีความปลอดภัย 

โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
การศึกษาและออกแบบเบื้องต้น  

- จุดเร่ิมต้นโครงการของแนวเส้นทางเลือก 
ส่วนท่ี 1 เป็นพื้นท่ีรับน้ าหรือพื้นท่ีแก้มลิง 
เสนอให้ออกแบบเป็นสะพานข้ามเพื่อลด
ผลกระทบต่อเส้นทางจากการข้ึนลงของน้ า 

โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
การศึกษาและคัดเลือกแนวเส้นทางท่ี
เหมาะสม 

- แนวเส้นทางโครงการอาจเป็นตัวค้ันการ
ติดต่อระหว่างชุมชนท าให้เดินทางไม่สะดวก 
ต้องมีมาตรการลดผลกระทบดังกล่าว 

โครงการน าข้อมูลประกอบพิจารณา
การศึกษาและการก าหนดมาตรการ
ปูองกันและแก้ ไขผลกระทบของ
โครงการต่อไป   

การประชุมเพื่อสรุปผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม (สัมมนาครั้งที่ 2)   
วันพฤหัสบดีท่ี 5 มีนาคม 2563  
เวลา 13.00-16.00 น.  
ณ สโมสรนายทหารกองพลทหาร
ปื น ใ ห ญ่  อ า เ ภ อ เ มื อ ง ล พบุ รี 
จังหวัดลพบุรี 
 
วันศุกร์ท่ี 6 มีนาคม 2563 เวลา 
09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุม
โสมชา โรงแรมไชยแสงพาเลซ 
อ าเภอเมืองสิงห์บุรี จังหวัดสิงห์บุรี 

- กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการท้ังด้านบวก
และด้านลบ 

- หน่วยงานราชการ/
รัฐวิสาหกิจ 

- องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 
- ผู้น าชุมชน 
- หน่วยงานภาคเอกชน องค์กร

พัฒนาเอกชน 
- องค์กรด้านสิ่งแวดล้อม 
- สื่อมวลชน 

- เพื่อน าเสนอผลการคัดเลือก
แนวเส้นทางเลือกท่ีเหมาะสม  

- รั บ ฟั ง ค ว า ม คิ ด เ ห็ น / 
ข้อ เสน อแนะต่ อผลกา ร
คัดเลือก  

 

- เห็นด้วยกับโครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมือง
ลพบุ รี ด้านเหนือ และต้องการให้มีการ
พัฒนาโครงการโดยเร็ว เนื่องจากการจราจร
ติดขัดมาก นอกจากนี้ ยังเป็นผลดีต่อการ
ท่องเท่ียว เพราะสามารถเชื่อมโยงระหว่าง
ภูมิภาคเมืองหลักสู่เมืองรอง 

การจะพัฒนาโครงการได้หรือไม่ ต้องดู
จากผลการศึกษาความเหมาะสม ถ้า
โครงการมีความคุ้มค่าในการลงทุนจึง
จะสามารถด า เนิ นการต่ อ ได้ ต าม
กระบวนการ 

 

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชนที่ผ่านมา (ต่อ)  

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมลูและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
 - ประชาชนผู้สนใจโครงการ  - จุดเ ร่ิมต้นโครงการส่วนท่ี 1 บริเวณแยก

สนามไชยเป็นพื้นท่ีรับน้ า การออกแบบต้อง
ให้ความส าคัญกับการระบายน้ า 

โครงการมีแนวคิดในการออกแบบเป็น
สะพานข้ามล าน้ าและสะพานบกใน
บางช่วงของแนวเส้นทางโครงการ เพื่อ
การระบายน้ าท่ีดีและไม่ให้ถนนขวาง
การไหลของน้ าตามธรรมชาติ 

 

 
   - เห็นด้วยกับแนวเส้นทางที่เหมาะสม ส่วนท่ี 1 

A+D แต่ขอให้ทบทวนแนวเส้นทางเมื่อเข้า
เขตอ าเภอบ้านหมี่ ท่ีต าบลพุคา บริเวณบ้าน
โคก บ้านสระตาแวว และท่ีต าบลหนอง
ทรายขาว บริเวณบ้านสระเตยน้อย บ้านสระ
เตยใหญ่ จะมีผลกระทบเนื่องจากถนนจะเป็น
ตัวกั้นน้ าและเกิดน้ าท่วมนาข้าว โดยเสนอให้
เบี่ยงแนวไปทางบ่อขยะเข้ามาทางหลวง
หมายเลข 3024 บ้านหมี่-ช่องลม 

แนวเส้นทางท่ีเสนอให้เบี่ยงไปทางบ่อ
ขยะ เมื่อพิจารณาในรายละเอียดของ
พื้นท่ีพบว่า แนวเส้นทางจะต้องเบี่ยงเข้า
ไปใกล้ทางแยกจุดบรรจบระหว่างทาง
หลวงหมายเลข 3024 และทางหลวง
หมายเลข 1 ซึ่งจะท าให้เป็นลักษณะของ 
5 แยก อีกทั้งบริเวณดังกล่าวเป็นพื้นท่ี
ชุมชน ซึ่ งอาจจะได้ รับผลกระทบ
เพิ่มเติมหากมีการเบี่ยงแนว 

 

   - แนวเส้นทางส่วนท่ี 2 เลี่ยงเมืองลพบุรีด้าน
เหนือได้อย่างไร 

แนวเส้นทางส่วนท่ี 2 ช่วยแบ่งรถท่ีมา
จากด้านเหนือ โดยไม่ต้องผ่านเข้าตัว
เมืองลพบุ รี  พร้อมท้ังสามารถเป็น
เส้นทางเชื่อมตะวันตก-ตะวันออก จาก
โคกส าโรงเข้าสู่จังหวัดเพชรบูรณ์ 

 
 
 

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชนที่ผ่านมา (ต่อ)  

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมลูและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
   - เห็นด้วยกับในภาพรวมของการพัฒนา แต่

ขอให้ทบทวนแนวเส้นทางที่เหมาะสม ส่วนท่ี 
2 อ าเภออินทร์บุรี-อ าเภอโคกส าโรง (E+G) 
เนื่ อ ง จ า กตั ดผ่ าน ชุ มช น  ถน นภ าย ใ น
โรงงานผลิตไฟฟูาจากพลังแสงอาทิต ย์ 
รวมท้ังเสาไฟฟูาแรงสูง 

โครงการได้ทบทวนแนวเส้นทางดังกล่าว
แล้ว และได้ศึกษาแนวเส้นทางเลือก
เพิ่มเติม ได้แก่ แนวเส้นทางเลือก 4N ซึ่ง
พบว่ามีความเหมาะสมมากข้ึน และได้
น าข้อมูลมาเสนอและรับฟังความคิดเหน็
ในการประชุมคร้ังนี้ 

 
   - แนวเส้นทางโครงการตัดล าน้ าท้ังขนาดใหญ่

และเล็ก  ขอให้พิจารณาผลกระทบท่ีจะ
เกิดข้ึนต่อการเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหล
ของน้ า ระบบนิเวศทางน้ า ปลา และการเกิด
อุทกภัย โดยเสนอให้ก าหนดแผนการทดแทน
ระบบนิเวศท่ีสูญเสียไป และตั้งหน่วยงานร่วม
ฟื้นฟูสภาพแวดล้อมดังกล่าว 

งานก่อสร้างสะพาน ทางลอด โดยท่ัวไป
จะไม่เปลี่ยนทิศทางการไหลของทางน้ า 
โดยจะพิจารณาการออกแบบโครงสร้าง
ให้เหมาะสมเพื่อช่วยบรรเทาปัญหาด้าน
นิเวศวิทยา เช่น เลี่ยงการวางเสาในน้ า 
รวมท้ังจะก าหนดมาตรการปูองกันแก้ไข
และลดผลกระทบสิ่ งแวดล้อมด้าน
นิเวศวิทยา และการปูองกันสิ่งมีชีวิตใน
น้ าอย่างรอบคอบ 

 
 

   - ต้องการทราบค่าชดเชยท่ีดิน หากมี ก ารพัฒนาโครงการ  ราคา
ค่าชดเชยท่ีดินจะพิจารณา ณ ปี ท่ี
โครงการประกาศพระราชกฤษฎีกา
เวนคืน 

 

   - เสนอให้ใช้ผิวทางเป็นยางมะตอย การใช้วัสดุต้องพิจารณาสภาพดิน
ประกอบ 
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ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชน  (ต่อ) 

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมูลและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2)  
กลุ่มท่ี 1  
วันท่ี 20 กรกฎาคม 2563 
09.00 – 12.00 น. 
หอประชุมอ าเภอบ้านหมี่ 

- หน่วยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจ
ระดับอ าเภอ 

- องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 
- กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากการ

พัฒนาโครงการท้ังด้านบวกและ
ด้านลบ 

- ผู้น าชุมชน 
- สถานประกอบการ 
- องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 
- สื่อมวลชน 
- ประชาชนผู้สนใจโครงการ 

- เพื่อแจ้งความก้าวหน้าของ
โครงการ และหารือมาตรการ
ปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม  

- เพื่อรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากกลุ่มเปูาหมาย
ต่อมาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ภาพรวมโครงการ 
- สนับสนุนให้มีโครงการโดยเร็ว เพื่อเพิ่มความ

สะดวกในการเดินทาง  
- น าโครงการท่ีเกี่ยวข้องมาร่วมศึกษาและบูรณา

การร่วมกัน 
- ต้องการทราบว่าท่ีดินของตนเองที่อยู่ในแนว

เส้นทางโครงการคือแปลงไหน และจะถูกเวนคืน
เป็นพื้นท่ีเท่าไร 

 
- ทางโครงการรับทราบ และพร้อม

ผลักดันให้มีการพัฒนาโครงการ
โดยเร็วท่ีสุดตามข้ันตอนท่ีก าหนดไว้ 

- ได้เข้าพบหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องและ
น าโครงการท่ีเกี่ยวเนื่องกันมาร่วม
พิจารณาในการศึกษาด้วยแล้ว 

- ข้อมูลเบื้องต้นสามารถสอบถาม
แปลงท่ีดินได้ตามช่องทางท่ีให้ไว้ใน
เอกสารโครงการ แต่ในรายละเอียด
ว่าจะถูกเวนคืนเป็นจ านวนเท่าไร จะ
ระบุในข้ันการส ารวจและออกแบบ  

 

 

กลุ่มท่ี 2 
วันท่ี 20 กรกฎาคม 2563 
13.30 – 16.30 น. 
อาคารอเนกประสงค์  เทศบาล
ต าบลโคกส าโรง 

  การออกแบบเบื้องต้น 
- ออกแบบให้สอดคล้องกับวิถีชุมชน 
- ติดตั้งไฟส่องสว่างให้เพียงพอ 

 
- ทางโครงการออกแบบให้สอดรับกับ

วิถีชุมชน และเน้นถึงการสัญจรท่ี
ปลอดภัย 

- ทางโครงการจะติดตั้งไฟฟูาส่องสว่าง
ให้ เพียงพอเพื่อลดอุบัติ เหตุและ
อาชญากรรม โดยมีแนวคิดในการ
ติดตั้งบริเวณทางแยก จุดกลับรถ 
ทางโค้ง และย่านชุมชน 

 

 

 
  



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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ตารางที่ 3 สรุปผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่มของประชาชน  (ต่อ) 

วัน เวลา สถานที่ กลุ่ม/บุคคลเป้าหมาย วัตถุประสงค์ ข้อมูลและข้อเสนอแนะ การช้ีแจง/น าไปใช้ ภาพประกอบ 
กลุ่มท่ี 3 
วันท่ี 21 กรกฎาคม 2563 
09.00 – 12.00 น. 
หอประชุมอ าเภอท่าวุ้ง   

  การระบายน้ า 
- ติดตั้งเคร่ืองสูบน้ า และวางท่อระบายน้ าให้

เพียงพอ 

 
- ทางโครงการได้ศึกษาสภาพการระบายน้ า 

โดยก าหนดต าแหน่ง ขนาด และ
จ านวน ให้มีความเหมาะสมและ
เพียงพอ และขอรับการติดตั้งเคร่ือง
สูบน้ าไว้พิจารณา 

 

 

กลุ่มท่ี 4 
วันท่ี 21 กรกฎาคม 2563 
13.30 – 16.30 น. 
หอประชุมอ าเภอเมืองลพบุรี 

  การชดเชยท่ีดินและทรัพย์สิน 
- การค านวณค่าชดเชยควรพิจารณารวมถึงค่า

เสียโอกาส 
- ต้องการทราบรายละเอียดจ านวนท่ีดินและ

ทรัพย์สินท่ีจะถูกเวนคืน  
 

 
- กา ร เ วน คืน จะด า เนิ นก าร ตา ม

พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืน
และการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ 
พ.ศ. 2562 และตามหลักเกณฑ์การ
ชดเชยจะพิจารณาค่าเสียโอกาสร่วมด้วย 
เพื่อให้ประชาชนได้รับผลกระทบนอ้ย
ท่ีสุด 

- รายละเอียดจะทราบในช่วงด าเนินการ
ส ารวจและออกแบบ  

 

กลุ่มท่ี 5 
วันท่ี 22 กรกฎาคม 2563 
09.00 – 12.00 น. 
อาคารอเนกประสงค์  องค์การ
บริหารส่วนต าบลท่างาม 

  
 

 



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเล่ียงเมืองลพบุรี ด้านเหนือ 
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10. ติดต่อโครงการ  

   ส านักแผนงาน กรมทางหลวง ถนนศรีอยุธยา แขวงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
  โทรศัพท์ : 0-2354-6559 โทรสาร : 0-2354-6593 
 

 บริษัท อินทิเกรเทด เอนจิเนียริ่ง คอนซัลแทนท์ จ ากัด 
เลขที่ 60/93 ซอยรามอินทรา 40 (แยก33) แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 
โทรศัพท์ 0-2509-1432  โทรสาร 0-2944-5436  
 

   https://www.bypasslopburi-north.com 
 
 


